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RESUMEN

En base a la necesidad de conocer el estado vial del cantdbn Ambato nace el presente
proyecto que tiene como fin la evaluacion de las vias de la zona comprendida entre
Av. los Guaytambos, Las llusiones, Av. Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. los

Capulies.

En el desarrollo del mismo se realiz6 un levantamiento en campo donde se evalu6 de
forma visual las distintas patologias encontradas en los pavimentos, se evidencio a
través de fotografias las fallas encontradas y se georreferencié las mismas con el GPS;
toda la informacién obtenida se digitaliz6 en un software de sistema de informacion
geografica para crear una base de datos dindmica y visual donde se pueda clasificar y
gestionar la informacion a detalles. Ademas, se realizé el calculo del PCI para
determinar el estado vial de la zona y se llevo a cabo una propuesta de alternativas de
solucion para el mejoramiento de los dafios encontrados con su respectivo presupuesto

referencial y el analisis de precios unitarios de los rubros a utilizarse.

Al concluir el proyecto, este sera puesto en manos de las autoridades competentes del
GAD Municipalidad de Ambato, para optimizar la realizacion de sus gestiones como

un aporte de la Universidad Técnica de Ambato para la comunidad.

Palabras Clave: PCI, Evaluacion visual de Vias, Analisis vial, Georreferenciacion,

Patologias del Pavimento
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ABSTRACT

Based on the need to know the road status of the canton “Ambato”, this project is born
with the aim of evaluating the roads in the area from Av. Los Guaytambos, Las

llusiones, Av. Rodrigo Pachano, Mirabeles and Av. Los Capulies.

In the development of the project, a field survey was carried out where the different
defects found in the pavements were evaluated visually, the failures found were
evidenced through photographs and georeferenced with the GPS; all the information
obtained was digitized in a geographic information system software to create a
dynamic and visual database where information can be classified and managed in
detail. In addition, the PCI calculation was carried out to determine the road condition
of the area and a proposal of alternative solutions for the improvement of the damages
found with its respective referential budget and the analysis of unit prices of the items

to be used was carried out.

Upon completion of the project, this will be in charge of the competent authorities of
the GAD Municipalidad de Ambato, to optimize the performance of their actions as a
contribution of the Technical University of Ambato to the community.

Keywords: PCI, visual evaluation of roads, road analysis, georeferencing, pavement

pathologies.
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CAPITULO |
MARCO TEORICO
1.1. Antecedentes investigativos

La zona de estudio del presente trabajo de investigacion se ubica en la zona urbana de
la ciudad de Ambato perteneciente a la provincia de Tungurahua, especificamente en
la parroquia Atocha — Ficoa, cuyo andlisis es trascendental ya que implica vias
Arteriales principales, Arteriales secundarias, y locales, segun el Plan de
Ordenamiento Territorial Ambato 2020. [1]

Actualmente la situacion vial dentro del area urbana de la ciudad de Ambato permite
observar marcado deficit de infraestructura vial, y algunas estructuras

complementarias. De forma generalizada se tienen los siguientes datos:

e Un gran porcentaje las vias no cuenta bordillos y aceras.

e existen distintas capas de rodadura en cada una de las vias, las mismas que se
detallan a continuacion: pavimento rigido, pavimento flexible, adoquin y
empedrado, ademas en gran extension, existen vias que se encuentran a nivel
de subrasante.

e La infraestructura de alcantarillado no esta cubierta en su totalidad. [2]

La localizacion geogréfica de la ciudad de Ambato, la construccién de vias con buenas
caracteristicas geométricas se ha visto obstaculizada, a esto se adiciona que sus calles
son muy estrechas, y existe un prominente nimero de vehiculos y una poblacién

flotante muy cuantiosa.

En todas las calles de la ciudad se puede notar las deficiencias en cuanto a la

sefializacion horizontal y vertical. [3]

Ademas, se ha identificado que las vias del canton sufren de limitaciones que implican

un riesgo para los usuarios, entre las mas evidentes se mencionan:

e Trazado vertical y horizontal perfectible en algunos puntos.



e Drenaje deficiente en la conduccion de aguas lluvia que se evidencia en los
rasgos de erosion por no tener una estructura de evacuacion.

e Capa de rodadura con rapido deterioro por las condiciones climaticas y de
humedad.

e Falta de sefializacién tanto horizontal como vertical que influye directamente

en la circulacion vehicular, asi como en la seguridad. [4]
1.1.1. Justificacion

El tema de la vialidad en el pais se ha definido por el lento proceso de avances y
cambios tecnoldgicos, a menudo una constante que una constante que acttia con gran
influencia en este fendmeno es el constante abandono de las actividades de
conservacion o mantenimiento. Esta realidad demanda un analisis destacado en cuanto
a las estrategias que se aplican en este contexto especialmente en referencia de los
aspectos técnicos que conllevan. [5]

Dentro de la provincia de Tungurahua existe una serie de redes viales de primer,
segundo Y tercer orden; las cuales permiten el acceso para el intercambio comercial
entre los distintos cantones y parroquias, por tanto es necesario conservar las distintas
gestiones realizadas por las entidades pertinentes en cuanto al mejoramiento vial por

medio de un el adecuado y oportuno mantenimiento vial. [6]

Segun las actuales estadisticas de transporte reportadas por el INEC, el canton Ambato
ocupa el séptimo lugar a nivel nacional que reporta siniestros de transito, lo cual deja

en evidencia la necesidad de realizar un analisis focalizado del estado vial de la ciudad.

[7]

Para conocer a fondo el estado real actual de las vias, se vuelve indispensable realizar
un estudio que nos permita identificar las condiciones y obtener datos que a nivel de
la ingenieria permitan aclarar el nivel de dafio que tienen actualmente las distintas vias,
objeto de estudio que orienten a una adecuada metodologia de reparacion o

mantenimiento de las mismas. [5]

Es importante tomar en cuenta que para realizar un adecuado diagnostico vial, es

importante obtener datos respecto al tipo de superficie de rodadura y estado de



pavimento, una vez realizado este analisis es factible elaborar un plan que garantice
la conservacion de la red vial y sus elementos en un nivel de servicio adecuado, ademas
esto ayuda a priorizar las actividades de mantenimiento, rehabilitacion y
reconstruccion de la red vial, lo cual permite optimizar la inversion de recursos para

mejorar la calidad de vida de los ciudadanos. [8]

El presente trabajo experimental pretende alcanzar estos fines mediante una evaluacién
visual donde se detallen el tipo de rodadura de las vias de estudio, identificando,
evaluando y georreferenciando las distintas fallas que existan, para que sean facilmente
reconocibles en un software sistematizado de informacién geografica, ademas
propondran métodos de reparacion un métodos Optimos y se realizara un analisis
econdémico de los mismos para que las entidades municipales tengan una mayor

claridad en la realizacién de las gestiones pertinentes en el sector.
1.1.2. Fundamentacion teorica
1.1.2.1.Topografia

Como sostiene Maylin [9], la topografia, es la ciencia que estudia los objetivos de la
superficie de la tierra, con sus formas y detalles, tanto naturales como artificiales o
ficticios. Es una disciplina o técnica que se encarga de describir de una forma muy
detallada la superficie de un terreno, pero no solo se limita a realizar la elevacion de
campos en los terrenos, sino que posee componentes edicion y redaccion cartogréafica,

que se encarga de estudiar las elaboraciones de los mapas geografico.

La topografia es una ciencia aplicada que determinar las posiciones relativas o
absolutas de los puntos sobre la Tierra, asi como la representacion en un plano de una
porcion (limitada) de la superficie terrestre. En otras palabras, la topografia estudia los
métodos y procedimientos para hacer mediciones sobre el terreno y su representacion
gréfica o analitica a una escala determinada. Ejecuta también replanteos sobre el
terreno (trazos sobre el terreno) para la realizacion de diversas obras de ingenieria, a
partir de las condiciones del proyecto establecidas sobre un plano, realiza también
trabajos de deslinde, division de tierras (agradecia), catastro rural y urbano, asi como

levantamientos y replanteos o trazos en trabajos subterraneos [10].



La topografia no sélo se limita a realizar los levantamientos de campo en terreno, sino
que posee componentes de edicion y redaccion cartogréafica, para que al confeccionar
un plano se pueda entender el fonema representado a través del empleo de simbolos
convencionales y estandares, previamente normados para la representacion de los

objetos naturales y antrépicos en los mapas o cartas topograficas.
1.1.2.2.Levantamiento topografico

El levantamiento topografico tiene como finalidad principal determinar la posicion de
varios puntos definitivos y/o artificiales existentes en el sitio de interés requerido sobre
el cual se efectuara el proyecto.

Se los realiza para hacer levantamientos de superficies terrestres muy cortas, la

topografia considera que la tierra es plana.

Tipos de Levantamiento Topogréafico:

De terrenos en general - Marcan linderos o los localizan, miden y dividen

superficies, ubican terrenos en planos generales ligando con

levantamientos anteriores, o proyectos de obra y construcciones.

- De vias de comunicacion - Estudia y disefia caminos, linea de ferrocarriles,
canales de riego, lineas de transmision, etc.

- De minas - Fija y controla la posicion de trabajos subterraneos y los
relaciona con otros superficiales.

- Levantamientos catastrales - Se hacen en ciudades, zonas urbanas y
municipios, para fijare linderos o estudiar las obras urbanas.

- Levantamientos aéreos - Se hacen por fotografia, generalmente desde

avionesy se usan como auxiliares muy valiosos de todas las otras clases de

levantamientos [11].
1.1.2.3.Sistema de Coordenadas WG84

El WGS84 es un sistema de coordenadas geograficas mundial que permite localizar

cualquier punto de la Tierra por medio de tres unidades dadas. [12]



1.1.2.4 Planimetria

Consiste en proyectar sobre un plano horizontal los elementos de la cadena o poligonal
sin considerar su diferencia de elevacion. Hay que tener en cuenta que para Bazants
[13], la planimetria sélo tiene en cuenta la proyeccion del terreno sobre un plano
horizontal imaginario (vista en planta) que se supone que es la superficie media de la
tierra; esta proyeccidn se denomina base productivay es la que se considera cuando se
miden distancias horizontales y se calcula el area de un terreno. Aqui no interesan las
diferencias relativas de las elevaciones entre los diferentes puntos del terreno. La
ubicacion de los diferentes puntos sobre la superficie de la tierra se hace mediante la
medicion de angulos y distancias a partir de puntos y lineas de referencia proyectadas

sobre un plano horizontal.

El conjunto de lineas que unen los puntos observados se denomina Poligonal Base y
es la que conforma la red fundamental o esqueleto del levantamiento, a partir de la
cual se referencia la posicion de todos los detalles o accidentes naturales y/o artificiales
de interés. La poligonal base puede ser abierta o cerrada segun los requerimientos del
levantamiento topografico. Como resultado de los trabajos de planimetria se obtiene

un esquema horizontal.
1.1.2.5.Altimetria

Estudia las diferencias de elevacién de los puntos sobre la superficie terrestre, dando
su posicion relativa o absoluta, proyectado sobre un plano vertical y referida a un plano
de comparacion cualquiera o a una superficie de comparacién como el nivel medio del
mar [14].

Maylin [9] argumento, que la altimetria se encarga de la medicion de las diferencias
de nivel o de elevacion entre los diferentes puntos del terreno, las cuales representan
las distancias verticales medidas a partir de un plano horizontal de referencia. La
determinacion de las alturas o distancias verticales también se puede hacer a partir de
las mediciones de las pendientes o grado de inclinacion del terreno y de la distancia
inclinada entre cada dos puntos. Como resultado se obtiene el plano vertical con sus

respectivas curvas de nivel.



1.1.2.6.Instrumentos topograficos

GPS

El Sistema de Posicionamiento Global (GPS) es una tecnologia de navegacion por
satélite que le permite al usuario obtener su posicién las 24 h. del dia en cualquier
punto de la Tierra. Originalmente desarrollado por el Departamento de Defensa de los
Estados Unidos, su uso se ha extendido al ambito civil. El rango de precision de una
posicion va de los 10 m. A unos pocos mm, dependiendo del equipamiento y las
técnicas utilizadas. El sistema GPS est& formado por una constelacion de 24 satélites,
que orbitan la Tierra a una altura de 20200 kilometros. El receptor GPS calcula su
posicion efectuando mediciones de distancia a cuatro o mas satélites. La distancia
individual a un satélite es determinada en funcién del tiempo que tarda en viajar la
sefial desde el satélite al receptor y su velocidad de propagacion. La posicion del
satélite es conocida para el receptor. Luego, mediante triangulaciones, se determinan

las coordenadas del punto relevado [10].

Precision del GPS va desde metros a milimetros este depende del costo es lo que
diferencia al GPS de los Navegadores.

Estacién Total

Es la integracion de tres equipos: teodolito electrénico, distancidmetro y computadora,

también se podria decir que se incorpora el nivel.
Est& conformada:

- Tripode
- Prismas
- Bastones
- Baterias

- Puerto USB (sirve para la extraccion de la informacion)

Son algunos de los aparatos adicionales que utiliza.



Las hay con célculo de coordenadas. - Al contar con la lectura de angulos
y distancias, al integrar algunos circuitos mas, la estacion puede calcular
coordenadas.

Las hay con memoria. - con algunos circuitos mas, podemos almacenar la
informacion de las coordenadas en la memoria del aparto, sin necesidad de
apuntarlas en una libreta con lapiz y papel, esto elimina errores de lapiz y
agiliza el trabajo, la memoria puede estar integrada a la estacidn total o
existe un accesorio llamado libreta electrdnica, que permite integrarle estas
funciones a equipos que convencionalmente no tienen memoria o célculo
de coordenadas.

Las hay sin prisma. - Integran tecnologia de medicion laser, que permite
hacer mediciones sin necesidad de un prisma, es decir pueden medir
directamente sobre casi cualquier superficie, su alcance esta limitado hasta
300 metros, pero su alcance con prisma puede llegar a los 5000 metros, es
muy Util para lugares de dificil acceso o para mediciones precisas como

alineacion de maquinas o control de deformaciones, etc. [14].

Tomnillo de
3juste del ass
Ferllladesune

de anfoqus

Abraradera

del telexcopio = Tapadel lado derecho

Lents

Numero de serie

Nivel circaar

Fantalla

Teclzdo

Tornilios de
nivelacion dala
base

cadel cantrodelinstrumento

- Tornillo de fijacién vertical

Tornillo de pasa fino
vertical

Bateria

Segurodala
bateria

fuerto de
datosRS-232

Bate

Fig. 1 Estacion Total [14]




G.P.S. Diferencial

El GPS Diferencial introduce una mayor exactitud en el sistema. Este tipo de receptor,
ademas de recibir y procesar la informacion de los satélites, recibe y procesa,
simultdneamente, otra informacién adicional procedente de una estacion terrestre

situada en un lugar cercano y reconocido por el receptor.

Esta informacion complementaria permite corregir con las inexactitudes que se puedan
introducir en las sefiales que el receptor recibe de los satélites. En este caso, la estacion
terrestre transmite al receptor GPS los ajustes que es necesario realizar en todo
momento, éste los contrasta con su propia informacion y realiza las correcciones

mostrando en su pantalla los datos correctos con gran exactitud [15].

El margen de error de un receptor GPS normal puede estar entre los 60 y los 100 metros
de diferencia con la posicion que muestra en su pantalla. Para un desplazamiento
normal por tierra 100 metros de diferencia no debe ocasionar ningin problema, pero
para realizar la maniobra de aterrizaje de un avién, sobre todo si las condiciones de
visibilidad son bajas, puede llegar a convertirse en un desastre. Sin embargo, el GPS
Diferencial reduce el margen de error a menos de un metro de diferencia con la

posicion indicada.

El dnico inconveniente del GPS Diferencial es que la sefial que emite la estacion
terrestre cubre solamente un radio aproximado de unos 200 kilémetros. No obstante,
ese rango es mas que suficiente para realizar una maniobra de aproximacion y

aterrizaje de un avién a un aeropuerto.
El DGPS usa dos métodos para corregir los posibles errores:
e Transmision de correcciones a las distancias aparentes

La estacion de referencia se encarga de medir las distancias aparentes que
la separan de los satélites visibles. Después calcula las distancias reales a
partir de los datos que, sobre las coordenadas de los satélites, se incluyen
en os mensajes de navegacion. Finalmente obtiene unas correcciones a las

distancias aparentes calculando las diferencias entre éstas y las distancias



reales. Las correcciones obtenidas para cada satélite son transmitidas a los

usuarios.

Dado que se transmiten correcciones para todos los satélites visibles, el
usuario puede seleccionar la constelacion que considere méas apropiada,

desechando aquellos satélites cuyos datos presenten mas errores.

El principal inconveniente de este sistema es el encarecimiento del equipo

receptor, ya que éste requiere grandes recursos de software.
e Transmision de correcciones a los errores de posicion

En este caso la estacion de referencia calcula su posicion a partir de los
datos transmitidos por los satélites, y compara las coordenadas asi
obtenidas con sus coordenadas reales. De esta forma obtiene unas

correcciones a los errores de posicion, que transmite a todos los usuarios.

La principal desventaja de este método consiste en que el usuario debe
obtener los datos de la misma constelacion de satélites que emplea la
estacion de referencia. Para ello es necesario un “pseudosatélite” que es
una estacion terrestre que consta de un equipo transmisor y un equipo

receptor, que se encuentra en un posicion conocida y fija [11].

1.1.2.7.Pavimentos

Segun Maylin [9]es la capa constituida por uno 0 méas materiales que se colocan sobre
el terreno natural o nivelado, para aumentar su resistencia y servir para la circulacién
de personas o vehiculos. Entre los materiales utilizados en la pavimentacién urbana,
industrial o vial estdn los suelos con mayor capacidad de soporte, los materiales
rocosos, el hormigdn y las mezclas asfalticas que sean lisos con los cuales se recubre

el suelo para que esté firme y llano.

En otras palabras, se puede decir que el pavimento estd formado por capas
superpuestas relativamente horizontales disefiadas y construidas técnicamente con

materiales compactados adecuados, las cuales descansaran sobre la subrasante y que
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tienen como fin resistir adecuadamente los esfuerzos por cargas repetidas del transito

para el tiempo que fueron disefiadas [11].

1.1.2.8.Pavimentos Rigidos:

Formado por una losa de concreto Portland sobre una base, o la subrasante. Transmite
directamente los esfuerzos al suelo en una forma minimizada, es auto resistente, y la

cantidad de concreto debe ser controlada.

Concreto
9.1 iy AN 14 LN ! 5 2
T m.r”t::; f": il Lys B Wer
i Lot 4t Byl e 1 \-";7'—7;31 Base
i AT TR T . b Jand AP RS
Subrasante

Fig. 2. Pavimentos Rigidos [16]
Requerimientos minimos para la construccion de pavimentos rigidos:

- Requisitos de los Materiales
- Dosificacion

- Equipos Necesarios

- Procedimiento Constructivo
- Juntas de Concreto

- Sellos de Juntas

- Prevencion y Correccion de Defectos
Componentes del pavimento rigido.
Los componentes principales del sistema de pavimento rigido son:

- Espesor
- Calzada de hormigon

- Pasadores
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- Subbase o base
- Subrasante

- Barras de union
- Junta transversal

- Junta longitudinal

Calzada de Hormigon

Pasadores

Subrasante
Subbase o base

Fig. 3. Componentes del pavimento rigido [15].

1.1.2.9.Pavimentos flexibles:

Pavimentos flexibles se denominan los que la estructura total del pavimento se deflacta
o flexiona, un pavimento flexible se adapta a las cargas. Este tipo de pavimentos son
de amplio uso en zonas de trafico constante. Son aquellos elaborados con materiales
asfalticos y granulares, se caracterizan por estar constituidos por una capa delgada de
mezcla asfaltica construida sobre una capa granular de base y una subbase que

descansan en una capa de suelo Ilamado subrasante [11].
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Carpeta asfaltica

Base

Subbase

Subrasante

.Fig. 4 Pavimentos flexibles [11].

Funcidn de la Subrasante. - Sirve de cimiento; a mayor resistencia de la Subrasante

menor espesor de pavimento, a menor resistencia de la Subrasante mayor espesor de
pavimento. Cuando existe una Subrasante con muy mala resistencia, se puede
mejorarla entre 30 a 40 cm de espesor, obteniendo una Subrasante mejorada lo que se
conoce comunmente como Capa Subrasante [9].

Funcion de la Subbase. - Es una capa de material de menor calidad que se construye

directamente sobre la terraceria y su funcién es:

- Ser econdmica, ya que al ser una capa de menor calidad es generalmente mas
barata. Es preferible distribuir las capas mas calificadas en la parte superior y
en la parte inferior del pavimento las de menor calidad.

- Disminuir las deformaciones, protegiendo a la base separandola de la
subrasante, esto se debe a que si la base se mezcla con el suelo de fundacion
puede producir cambios volumétricos, humedad, dando como resultado
disminucidn en la resistencia de la base.

- Transmitir y distribuir cargas a la subrasante.

- Actuar como capa de transicion ya que actta como filtro de la base impidiendo
que los finos de la subrasante la contaminen menoscabando su calidad.

- Lasubbase debe drenar el agua que se introduzca a través de carpeta o la berma,
asi como para impedir ascension capilar [9].

Funciones de la Base. - Es una capa de material seleccionado. Los materiales con los

que se construye deben ser de mejor calidad que los de subbase. Esta capa descansa

sobre la subbase y eventualmente sobre la subrasante.
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La funcion de la capa base es:

- Poseer resistencia estructural para soportar las presiones transmitidas por los
vehiculos.

- Resistente a cambios de temperatura y humedad.

- Respecto a la carpeta asfaltica, la base tiene una funciéon econémica analoga a
la que tiene la subbase respecto a la base.

- Materiales con granulometria abierta para aportar al servicio del drenaje, o

servir de drenaje [16].

Funciones de la Capa Asféltica. - Es la parte superior de un pavimento flexible, esta

compuesta de un material pétreo cementado con asfalto que se coloca sobre la base.
Las funciones principales son:

- Impedir la infiltracion de agua lluvia hacia capas inferiores.
- Resistir efectos abrasivos del transito.
- Proporcionar una superficie uniforme y estable al transito, de textura y color

conveniente [15].

1.1.2.10. Diferencias entre el pavimento rigido y el flexible.

- Existen diferencias entre el pavimento rigido y flexible y se detallan a
continuacion.

- De acuerdo a Heredia [15], se puede diferenciar que, en el pavimento rigido,
el concreto absorbe gran parte de los esfuerzos que las ruedas de los vehiculos
ejercen sobre el pavimento, mientras que en el pavimento flexible este esfuerzo
es transmitido hacia las capas inferiores (Base, Subbase y Subrasante). Los
pavimentos flexibles tienden a deformarse y deformarse después de sufrir
deformacion, transmitiendo la carga en forma lateral al suelo por medio de sus
capas (base, subbase y subrasante) en cambio el pavimento rigido absorbe gran

parte de los esfuerzos con el concreto.

A continuacion, se observa las diferencias entre los tipos de pavimentos:
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3000 kg. 3000 kg.
"1.# —é .#
B-'

'sién < 0.2 MPa n

esion » 2.0 MPa

El pavimento de concreto transmite
mejor la carga generada por el
transite, a comparacion del asfalto
que tiende a concentrarla

’ Pavimento ’
Flexible (asfalto)

Pavimento
Rigido

Un pavimento de concreto se deteriora
menos gue uno de asfalte: es mas
seguro, mas duradere y mas economico

Fig. 5. Diferencias entre los tipos de pavimentos [15]

1.1.2.11. Pavimento articulados:

e Empedrado.

Es aquella capa de rodadura elaborada con piedra, obtenida de las orillas de los

rios, 0 mediante un proceso de explotacion y trituracion.

Este trabajo no debera ser efectuado sobre una subrasante que tenga un valor
de soporte CBR menor al 6%. La piedra partida o canto rodado debera tener de
15 a 20 cm. de didmetro para las maestras y de 10 a 15 cm. de diametro para el

resto de la calzada y cunetas empedradas [17].

LECHO DE ARIDO

SUBRASANTE

Fig. 6. Empedrado [17].
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e Pavimento de adoquines.

Consiste en la construccion de una via utilizando blogues regulares de piedra o
de hormigén hidraulico, colocados sobre una subrasante adecuadamente

terminada.

El Adoquin es utilizado ampliamente en construcciones donde se requieran
pisos decorativos y resistentes al trafico, que impriman distincion a la obra.

Algunas de sus aplicaciones son:

- Zonas comunes de Edificios y Unidades Residenciales
- Areas peatonales.

- Parques y senderos

- Parqueaderos [18].

Tradicionalmente, los adoguines se han colocado sobre una capa de arena y apoyada
directamente sobre la explanada, siendo su finalidad corregir las irregularidades de la
capa inmediatamente inferior, y las posibles variaciones en los espesores de los
adoquines. Esta capa suele tener unos 5 cm de espesor tras la compactacion de los
adoquines, y desde un principio, se especifica que la arena no tuviera mas de un 8%
de finos. Normalmente, esta arena era la misma que se usaba para sellar las juntas entre
los adoquines, aunque actualmente se usa otro tipo de arena para el sellado. Pero ahora
mediante una serie de estudios se ha determinado la necesidad de incluir otras capas

granulares para mejorar la estructura [16].

ADOQUINES
ELEMENTO DE CONFINAMIENTO ELEMENTO DE
CONFINAMIENTO

SUBRASANTE SUBBASE

Fig. 7. Pavimento de adoquines [18].
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1.1.2.12. Materiales de afirmado

Solmanihac [10], nos dice del afirmado que, es aquella capa compactada de materiales
granulares dispuestos de una manera natural o la ya procesada, mediante una gradacion
particular que soporta directamente todas las cargas y los esfuerzos de transito. Debera
contar con cantidad especifica de material fino y cohesivo; debe tener la facilidad de
mantener aglutinadas las particulas. Y ademas servird como una buena superficie de

la rodadura en carreteras que no estén pavimentadas .
a) Materiales de afirmado

Varia segun la region y fuentes de utilizacion de los agregados, cantera de rio o de
cerro, también se puede diferenciar si se usaran como capa superficial o como inferior,
este dependeréa para dar el tamafio de agregados y porcentaje del material arcilla o fino,
cuyo contenido es basica y obligatoria en la carretera del afirmado. Es una mezcla de
materiales o tamafios como: arcilla, piedra o arena. Si no se da una combinacion buena,
el afirmado no serd el adecuado [9]. Entonces el afirmado como es inadecuado,
requiere de porcentaje mayor de piedra, para asi poder soportar cargas, y, necesita de
un porcentaje de arena que es clasificada segun su tamafo para llenar vacios entre
piedras y dar estabilidad a la capa y, un porcentaje mayor de plasticos para asi

cohesionar los materiales que incluiran a la capa del afirmado.

Existen aplicaciones de los afirmados: su uso como una superficie de rodadura en
carreteras de tipo no pavimentadas o como capa mediocre granular o un colchén

anticontaminante.

Un afirmado bueno para su capa mediocre, tendra menor tamafio de las piedras que la
capa de la superficie y minimo porcentaje de materiales finos y arcillas. EI motivo es
que la capa inferior deberad poseer una buena y una resistencia mayor para poder asi
soportar las cantidades de cargas del transito y también debe de tener la cualidad muy
drenante [19].
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b) Gradacion de los materiales de la capa del afirmado

Hay muy pocos depdsitos naturales de los materiales que tengan alguna gradacion
adecuada, donde no es necesario procesar y se pueda usar de manera directa, por lo es
necesario zarandearlo para poder obtener la granulometria [16]. De manera general,
seran agregados naturales y procedentes de excedentes de las excavaciones o de las
canteras, o podran asi provenir de la trituracion de las rocas y de gravas, o por una

mezcla de productos de ambas.

Es mas recomendable que las piedras presenten caras fracturadas o las aristas y
superficies rugosas; su comportamiento es mejor que piedra lisa redondeada o canto

rodado, dandole a la capa la resistencia y la estabilidad bajo cargas actuantes.

% que pasaporel  Trafico TO v T1:tipo a Trafico T2: tipo 2 Trafico T3: tipo 3
Tamiz IMD=50 veh 51- 100 veh 101- 200 veh
50 mm (2 100 100
37.5mm(1/27) 95-100 100
25mm (1) 50-80 75-95 90 -100
19 mm (1/47) 65- 100
12,5 mm (1/2)
9.5 mm (3/8) 40-75 45 - 80
4.75 mm (IN°4) 20-50 30-60 30 -65
236 mm (N°8)
2.0 um (N° 10) 20-45 22-52
4.25 um (N° 40) 15- 30 15-35
75 um (N° 200) 4-12 5-15 5-20
Indice de 4-9 4-9 4-9
plasticidad

Fig. 8. Tipo de afirmado [16].
Clasificacion

De acuerdo a Pratico [19];
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Base: Es una capa de material que puede ser granular la cual estd conformada por
piedra triturada y mezcla natural de agregado y suelo; también puede ser una base

estabilizada la que esta construida con cemento Portland, cal o materiales bituminosos.

Estas deben tener la suficiente resistencia para recibir la carga de la superficie arriba
de ella y transmitir a un nivel de esfuerzo adecuado a la capa siguiente, que puede ser

una sub- base o una sub-rasante. La base debe cumplir los siguientes requisitos:

- Ser resistente a los cambios de humedad y temperatura.

- No debe presentar cambios de volumen.

- El porcentaje de desgaste en la maquina de los angeles debe ser menor o igual
al 40%.

- El valor del C.B.R debe ser igual o mayor al 80%.

De acuerdo con las especificaciones del MTOP las bases de agregados deben estar
compuestos de agregados limpios, resistentes y durables ademas deberdn graduarse
uniformemente de grueso a fino y cumplir con la granulometria y estas se clasifican

en:
Base clase 1.

Son bases que estan constituidas en un 100% de agregados gruesos y finos muy bien

triturados y que son mezclados en sitio.
Base clase 2.

Son bases constituidas con un 50% de agregados triturados gruesos y que por lo

general deben ser mezclados en una planta.
Base clase 3.

Son bases que estan constituidas con un 25% de agregados gruesos triturados

mezclados en una planta.
Base clase 4.

Son bases que se obtienen mediante el tamizado de piedras o gravas.
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Base Base Base
Tamiz Base Clase 1 Clase 2 Clase 3 Clase 4
2" Max. 1¥%"Max
2" 100 100 100 -— 100
142" 70-100 70-100 70-100 100 -
1” 55-85 60-90 55-85 70-100 60-90
e 50-80 45-75 45-75 60-90 -
3/8” 35-60 30-60 35-65 40-75 -
#4 25-50 20-50 25-55 30-60 20-50
#10 20-40 10-25 15-45 14-45 e
#40 10-25 2-12 5-25 10-30 -
#200 2-12 - 0-10 0-15 0-15
Fig. 9. Clasificacion de tipos de base [10].
1.1.2.13. Dafios en pavimento flexibles

Existen diferentes tipos de dafios y cada uno de ellos sefiala alguna dificultad que esta

presentando la carpeta asfaltica o la estructura vial, por esto es de gran importancia

hacer una clasificacion adecuada del tipo de falla, ya que de lo contrario se podria

incurrir en sobrecostos por el tratamiento de algin dafio de forma inadecuada [17]. Los

dafios reportados en los pavimentos flexibles se dividen en 5 partes las cuales son

fisuras, deformaciones, perdidas de las capas de la estructura, dafios superficiales y por

ultimo otros dafos.

Fisuras:

Fisuras longitudinales y transversales
Fisuras en juntas de construccion
Fisuras por reflexion de juntas
Fisuras en media luna

Fisuras de borde

Fisuras en bloque

Piel de cocodrilo

Fisuras por deslizamiento de capas
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- Fisuracion incipiente

Deformaciones:

- Ondulaciones
- Abultamiento
- Hundimiento

- Ahuellamiento

Perdida de las capas estructurales

- Descascaramiento
- Baches

- Parche

Dafios superficiales:

- Desgaste superficial

- Perdida de agregado

- Pulimiento de agregado
- Cabezas duras

- Exudacion

- Surcos

Otros dafios:

- Corrimiento vertical de la berma
- Separacion de la berma
- Afloramiento de finos

- Afloramiento de agua [15].

Grietas longitudinales y transversales

Las fisuras son pequefias grietas o discontinuidades en la carpeta asfaltica que
pueden ser tanto transversales como paralelas a la direccion de los automoviles,
son el claro indicio de la aparicion de fuerzas de tension y su posicion de

aparicion son claves para determinar la causa que las origina.
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Fig. 10. Fisuras longitudinales [19].

Grieta de reflexion de junta

Corresponden a fisuras generadas por la mala ejecucion de las juntas de construccién
de la carpeta asféltica generalmente localizadas entre dos etapas de colocacion del

pavimento asfaltico, pueden ser tanto trasversales como longitudinales.
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Fig. 11.Fisuras en juntas de construccion [19].

Grieta Parabodlica

Son fisuras en forma parabdlica asociadas al movimiento de la banca por lo que

generalmente se presentan acompafias de hundimientos, pero de debe tener especial
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cuidado y entender que este tipo de dafios se clasifican como dafio por fisura en media

luna y no como un hundimiento.

¥ UL 7S teeen IS FLT DS B0y B 1 it

Fig. 12. Fisuras en media luna [19].
Piel de cocodrilo

Son fisuras interconectadas con patrones irregulares generalmente ubicadas en las
zonas de repeticién de cargas, las fisuras tienden a empezar en el fondo de la carpeta

asfaltica ya que en esta zona los esfuerzos por traccion son mayores.
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Fig. 13.Piel de cocodrilo [19].
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Corrugacién

Este tipo dafo se caracteriza por la presencia de ondas en la superficie de la carpeta
asfaltica, en su mayoria aparecen en direccion perpendicular a la de los vehiculos, y

presentan generalmente longitudes entre crestas menores a 1.0 metro.

Fig. 14.Dafio en forma de ondulacién [19].

Abultamiento

Este deterioro se presenta como el abultamiento o las prominencias presentadas en la
superficie del pavimento, pueden presentarse de manera brusca en pequefias secciones

0 paulatinamente en secciones grandes.

— Conamt ——

Fig. 15.Dafio por abultamiento [19].
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Baches

Este tipo de dafio es la desintegracion total de la carpeta asfaltica que deja expuesto
los materiales granulares y capas inferiores de la estructura vial, con la aparicion de
este tipo de dafio el area afectada se va incrementando considerablemente con el

tiempo por la accion de los vehiculos la cual hace que se siga perdiendo material.

Para INVIAS (2016), este tipo de falla es facilmente identificable y también incluye
los ojos de pescado, que son baches con una forma redondeada.

T
. vl

Fig. 16.Baches [19].
Pérdida de agregados

Corresponde a disgregacion superficial de la capa de rodadura debido a la pérdida
gradual de agregados, haciendo la superficie mas rugosa y exponiendo de manera

progresiva los materiales a la accion del transito y de los agentes climaticos.
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Fig. 17.Perdida de agregado [19].
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Afloramiento de agua

Presencia de liquido en la superficie del pavimento, en momentos en los cuales no hay

luvia.
I HE
'! snmbeee (R
Fig. 18. Afloramiento de agua [19].
Exudacion

Este tipo de falla es el afloramiento del ligante asfaltico sobre la superficie del

pavimento, volviendo la superficie del pavimento brillante y reshaladizo.

Fig. 19.Exudacion [19].

Pulimiento de agregados

Este dafio se evidencia por la presencia de agregados con caras planas en la superficie
o por laausencia de agregados angulares, en ambos casos se puede llegar a ver afectada

la resistencia.
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Fig. 20.Pulimiento de agregados [19].

Cabezas duras

Corresponde a la presencia de agregados expuestos fuera de la mezcla asfaltica, que
pueden llegar a aumentar la rugosidad del pavimento, provocando un ruido molesto y

excesivo para el conductor.
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Fig. 21.Cabezas duras [19].
Agrietamiento en bloque

Se da cuando la superficie del asfalto es dividida en bloques de forma

aproximadamente rectangular. Los blogues tienen lado promedio mayor que 0,30m.
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Los bloques surgen cominmente en areas no cargadas. Es comdn encontrar que estas

se conviertan en piel de cocodrilo por accion del transito. [20]

oL oo (]
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Fig. 22. Fisura de blogue [20]

Hundimientos

Se refieren a depresiones localizadas en el pavimento con respecto al nivel de la
rasante. Pueden producir problemas de seguridad a los vehiculos, sobre todo en caso

de contener agua ya que esto conlleva al hidroplaneo. Se pueden presentar ya sea de

manera longitudinal o transversal al eje de la via, o pueden tener forma de medialuna.
[20]

ResanTs chodmas
264 FavsNTO

Fig. 23. Hundimiento [20]
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Ahuellamiento

Se trata de una depresion de la zona localizada sobre la trayectoria de las llantas de los

vehiculos. A menudo se puede observar una elevacion de las areas adyacentes a la

zona deprimida y de fisuracion. [20]

ekl amEnTd

Fig. 24. Ahuellamiento. [20]
Grieta de borde

Hace referencia a fisuras con tendencia longitudinal a semicircular localizadas cerca
del borde de la calzada, su causa principal se debe a la ausencia de berma o por la
diferencia de nivel entre la berma y la calzada.

Comunmente estan localizadas dentro de una franja paralela al borde, con ancho de
hasta 0,6 m2. [20]
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Fig. 25. Grieta de borde. [20]
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Corrimiento vertical de berma

Pertenece a una diferencia de elevacion entre la calzada y la berma producido gracias
a un desplazamiento de la berma. Produce infiltracion de agua hacia el interior de la

estructura del pavimento, lo cual desencadena en su posterior deterioro. [20]

Fig. 26. Corrimiento vertical de berma. [20]

1.1.2.14. Dafios en pavimento Rigidos
Estallidos

Los estallidos ocurren generalmente en climas calidos, usualmente en correspondencia
con juntas o fisuras transversales que no son lo suficientemente anchas para permitir
la expansién de las losas de hormigén. El ancho insuficiente se debe, generalmente, a
la infiltracién de material no compresible en el espacio de la junta. Cuando la presion
debida a la expansion no puede ser liberada, los bordes de la losa pandean hacia arriba,
0 una fragmentacién ocurrira en proximidades de la junta [14]. Los estallidos pueden
presentarse también en aserrados o estructuras de drenaje. Es te tipo de patologias suele
repararse inmediatamente debido a su alta potencialidad de dafio severo que tiene para
con las aeronaves. La razon por la cual los estallidos se mencionan aqui es por su

importancia al momento de evaluar la habilitacion de secciones cerradas.
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Fig. 27. Estallidos por compresion. [21]
Rotura de esquinas

La rotura de esquinas es una fisura que intercepta las juntas a una distancia menor o
igual que la mitad de la longitud de la losa a cada lado, medida desde la esquina de la
losa. Las roturas de esquinas son causadas por repeticion de cargas, combinadas con
la pérdida del soporte y tensiones por alabeo. Una rotura de esquina se diferencia de
un desprendimiento de la esquina por que la fisura se extiende verticalmente a través
del espesor total de la losa, mientras que el desprendimiento de la esquina intercepta
la junta con un angulo [9].

Severidad Media Severidad Alta

Fig. 28. Rotura de esquinas [9].
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Fisuras Longitudinales, Transversales y Diagonales

Estas fisuras, las cuales dividen la losa en dos o tres partes, son generadas por las
solicitaciones producidas por la expansion y retraccion o arqueo del pavimento (Para
losas divididas en cuatro o mas partes ver las iméagenes a continuacion). Las fisuras de
severidad baja estan generalmente asociadas a alabeo o friccion, y no se considera que
acarrean problemas estructurales serios. Las fisuras de mediana a alta severidad se

producen por el trabajo del pavimento y se consideran patologias estructurales serias.
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Fig. 29.Fisuras Longitudinales, Transversales y Diagonales [9].

Fisura de Durabilidad “D”

La fisura “D” usualmente aparece como un patron de fisuras en proximidad o paralela
a una junta o a una fisura lineal. Estd causada por la incapacidad del hormigén de
soportar factores ambientales como los ciclos congelamiento y deshielo. Generalmente
puede observarse un oscurecimiento de la zona alrededor de las fisuras finas de
durabilidad. Este tipo de fisuracion puede llevar eventualmente a la desintegracion del

hormigén a una distancia de 1 a 2 pies (300 a 600 mm) de la junta o la fisura [19].
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Fig. 30. Fisura de Durabilidad “D” [9].

Dario del sellado de juntas

El dafo en el sellado de juntas es todo aquel que permite que particulas de suelo o
rocas se acumulen en las juntas o que permita la infiltracion del agua. La acumulacion
de materiales incompresibles no permite que las losas se expandan y puede llevar al
alabeo, fragmentacién o desprendimiento de material [11]. La infiltracion del agua a
través del dafio en el sellado de juntas puede causar ablandamiento y deterioro de la
subbase, lo cual puede ser prevenido mediante la incorporacion de selladores flexibles
vinculados a los bordes de las losas. Las condiciones tipicas de dafio en el sellado de
juntas incluyen: (a) desprendimiento del material de sellado, (b) extrusién del material
de sellado, (c) crecimiento de material organico, (d) endurecimiento del sellador
(oxidacidn), (e) pérdida de adherencia a los bordes de las losas, y (f) ausencia o falta

de sellador en la junta.
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Fig. 31. Dafio del sellado de juntas [9].

Bacheos menores (menos de 0.5 m2)

Un bacheo es un area del pavimento que ha sido reemplazada por un material de
relleno. Con el fin de evaluacion, el bacheo se divide en dos tipos: menores (areas
menores a 0,5 m2) y mayores (areas mayores a 0,5 m2). Los bacheos mayores se

describiran mas adelante.
Bacheos mayores (mas de 0.5 m2) y Cortes para Instalaciones

La definicion es la misma que para bacheos menores. Un corte para las instalaciones
se refiere al material utilizado para rellenar el area en el que se ha removido el
pavimento original por haber colocado una instalacion subterranea. Los grados de
severidad en un corte para instalaciones son los mismos que para un bacheo comdn
[15].
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Pérdidas Repentinas (Popouts)

Una pérdida repentina se manifiesta por una pequefia pieza del pavimento que se
desprende a causa de los ciclos de hielo y deshielo en combinacién con agregados
expansivos. Las pérdidas repentinas varian aproximadamente entre 25 y 100 mm en
didmetro y entre 13 y 51 mm en profundidad.

Bombeo

El bombeo se caracteriza por la expulsion de agua y material del sub suelo (o la sub
base) a través de juntas o fisuras del pavimento, causada por la deflexion de la losa al
recibir la carga del trafico de las aeronaves. A medida que el agua es expulsada,
transporta particulas de grava, arena, arcilla, o limo resultando en una pérdida

progresiva del soporte para el pavimento.

Manchas en la superficie y la presencia de material de la sub base o del subsuelo
proximo a las juntas del pavimento son evidencia del bombeo [16]. EI bombeo
préximo a las juntas indica un sellado de juntas pobre y una pérdida de soporte, que
derivara en fisuracion bajo la accion de la repeticion de cargas. Se debe identificar el
sellado de juntas defectuoso antes de identificar la presencia de bombeo. ElI bombeo

puede ocurrir tanto en juntas como en fisuras.
Desprendimiento superficial, mapa de fisuras, fisuras erraticas

Un mapa de fisuras o fisuras erraticas se refieren a una red de fisuras poco profundas
que se extienden solo a traves de la superficie superior del hormigon. Las fisuras suelen
intersectarse en angulos de 120 grados. Las fisuras erraticas resultan usualmente por
un curado inapropiado y/o acabado del hormigdn y puede llevar al desprendimiento,
desgranamiento superficial (scaling). El desprendimiento superficial puede alcanzar

una profundidad aproximada de 6mm a 13mm.

Para Solmanihac el desprendimiento superficial también puede ocurrir a causa de la
presencia de sales para deshielo, una construccion mal ejecutada, por ciclos de
congelamiento y deshielo, o por un agregado de mala calidad. La reactividad alcalis-
silice (Na20 y K20) en algunos cementos y ciertos minerales en algunos agregados

es otra causa para la patologia asociada con el desprendimiento superficial. El
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deterioro se produce por la reaccion expansiva entre los agregados reactivos y las
soluciones porosas alcalinas en el hormigon. Este fendmeno no solo ocurre en las

juntas, como lo suele hacer la fisuracién “D”, sino a lo ancho y largo de toda la losa.

[10]
Asentamientos o Fallas

Los asentamientos o fallas son diferencias de elevacidn en correspondencia con una
junta o una fisura causados por un desplazamiento relativo (levantamiento) de la losa

o consolidacién no uniforme del material de la sub base o del sub suelo.
Losa Cuarteada

Una losa cuarteada se define como aquella en la que las fisuras que se interceptan la
dividen en cuatro 0 mas piezas. Esto se debe a un exceso de cargas y/o un soporte
inadecuado de la fundacion. Si todas las piezas o fisuras estan contenidas dentro una
rotura de esquina, entonces la patologia debe ser identificada como una rotura en

esquina severa.
Fisuras por Contraccién

Las fisuras por contraccion son normalmente delgadas y se extienden algunos
centimetros, no en la longitud total de la losa. Se forman durante el acabado y curado

del hormigdn y no se extienden a través del espesor total de la losa.
Desprendimiento (en juntas Longitudinales y Transversales)

El desprendimiento se refiere a la rotura de los bordes de losas a menos de 0,60 m de
la junta. Usualmente, el desprendimiento no se extiende verticalmente a través de la

losa sino que intercepta la junta en angulo [15].

El desprendimiento se produce por esfuerzos excesivos en la junta o por fisuras
ocasionadas por la infiltracion de materiales incompresibles o por sobrecarga de
trafico. La combinacion de un hormigdn debil (causado por fatiga) y sobrecarga de

trafico es otra causa del desprendimiento.
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Desprendimiento en la Esquina

El desprendimiento en la esquina es el resquebrajamiento o el ondulado de la losa a
una distancia dentro de aproximadamente los 2 pies (600 mm) desde la esquina. Se
diferencia de la rotura de la esquina en que el desprendimiento se extiende con un
angulo para interceptar la junta, mientras que la rotura se extiende verticalmente a

través de la losa.

1.1.2.15. Conservacion vial

Los pavimentos tienen como proposito prestar un servicio al transito en forma segura,
confortable y eficiente, por tal motivo es muy importante realizar labores de
conservacion adecuadas y oportunas sobre ellos. Segin Romero [22], el concepto de
conservacion de pavimentos significa la accion de cuidar que su servicio se prolongue
durante el tiempo requerido, lo cual implica un esfuerzo de preocupacién de los
encargados y un desembolso de recursos importante por parte de la agencia

responsable.

1.1.2.16. Ciclo de vida de los pavimentos

Se entiende por gestion de pavimentos todas aquellas acciones de conservacion que
aplicadas en el tiempo mantienen un nivel de servicio adecuado, tanto en el aspecto

funcional como estructural [16].

A continuacion, se presenta un grafico que representa la forma general en que se
deterioran los pavimentos, en él se puede observar que en los primeros afios el
deterioro es lento; sin embargo, existe un umbral en el cual el deterioro es acelerado,

Ilegando rapidamente el término de la vida util del camino.
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Fig. 32.Ciclo de vida de las vias pavimentadas [23].
Etapa 1: Construccion

El pavimento cumple con los estandares de calidad para brindar el servicio adecuado

a los usuarios. El estado de la via es excelente.
Etapa 2: Deterioro imperceptible

Con el trascurso del tiempo el pavimento se ha deteriorado progresivamente, pero es
poco visible y no es apreciado por los usuarios. Generalmente se producen dafios de

tipo funcional.

Para disminuir el avance del deterioro se aplican medidas de mantenimiento y
conservacion, pero si no se efectdan dichas intervenciones la vida Gtil del pavimento

disminuye de manera notable. El estado de la via varia desde excelente a regular.
Etapa 3: Deterioro acelerado

Esta etapa ocurre luego de varios afios, donde el estado del pavimento y sus elementos
estan basicamente dafiados y con fallas visibles en la superficie de rodadura. Es una
etapa corta ya que la descomposicion del pavimento es acelerada. Es estado de la via

varia desde regular hasta muy pobre.
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Etapa 4: Deterioro total

La Gltima etapa consiste en el desgaste total del pavimento y puede durar varios afios.
La percepcion que tiene el usuario es notable ya que los vehiculos experimentan dafios

en sus neumaticos, ejes, etc. y hace que sea imposible el transito vehicular por la via.

DETERIORQ LENTO Y
POCO VISIBLE

Y

DETERIORO ACELERADO

DESCOMPOSICION

REHABILITACION RECONSTRUCCION

INVERSION

Fig. 33. Diagrama de flujo de vias pavimentadas sin mantenimiento [23].

1.1.2.17. Evaluacion de pavimentos

La evaluacion estructural de pavimentos asfalticos consiste, basicamente, en la
determinacién de la capacidad portante del sistema pavimento-subrasante en una
estructura vial existente, en cualquier momento de su vida de servicio, para establecer
y cuantificar las necesidades de rehabilitacion, cuando el pavimento se acerca al fin de
su vida util o cuando el pavimento va a cambiar su funcion [9]. Las necesidades de
evaluar estructuralmente los pavimentos de una red aumentan a medida que se
completa el disefio y la construccion de una red vial nacional o regional y

consecuentemente aumenta la necesidad de su preservacion y rehabilitacion.
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Ante un problema de evaluacion estructural, el ingeniero vial tradicionalmente ha
recurrido a la perforacion, a la toma de muestras para su ensayo en el laboratorio, y al
analisis de cada uno de sus componentes (materiales) por separado, para incorporarlos
luego en el sistema (pavimento) y deducir acerca de las caracteristicas estructurales
del mismo. Esta metodologia es cara, lenta, altera el equilibrio del sistema al perforar

y es "destructiva".

Para Solmanihac [10], la metodologia no destructiva se fundamenta en que la formay
dimension de la curva de deflexiones encierran una valiosa informacion acerca de las
caracteristicas estructurales del pavimento y su subrasante. Para interpretar esta
informacidn en forma cuantitativa, se compara al pavimento-subrasante reales con un
modelo matematico utilizando las deflexiones medidas para determinar los parametros
estructurales del sistema. Una vez determinados, estos pardmetros estructurales, puede
usarse como insumo para establecer las necesidades de refuerzo. Podria decirse
entonces que la metodologia de evaluacion estructural, por métodos no destructivos,
es un proceso de disefio inverso ya que utiliza la respuesta del sistema para establecer
sus caracteristicas estructurales, lo cual es generalmente opuesto a un proceso de

disefio.
1.1.2.18. Mantenimiento vial

El mantenimiento de pavimentos se define como la evaluacion a través de una serie de
metodologias utilizadas para poder tener un diagnoéstico del estado del pavimento, esta
metodologia puede ser realizando un inventario de las fallas que posee la via casi tener

una nocion de cuan afectado esta para su posible rehabilitacion [23].

El problema de la falta de mantenimiento en una via hace que el mismo se deteriore
rapidamente y esto se va a ver reflejado en lo econémico por los costos elevados que
va a tener la via si no se realiza un adecuado mantenimiento a lo largo de su vida util.
El mantenimiento es la etapa méas importante en cuanto se refiere a la calidad del
pavimento, dado que si se hace a su debido tiempo se podra asignar de una forma

ordenada el dinero para su respectivo mantenimiento y/o evaluacion.
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1.1.2.19. Tipos de Mantenimientos
Mantenimiento Preventivo

Este tipo de mantenimiento se define como la planificacion en base a programas que
monitorean el estado de la infraestructura para mantenerla en una condicion apta para

la circulacién de los usuarios.

Un estudio demostrd que un sello asfaltico puede ser utilizado para prevenir un
deterioro, corregir una superficie en mal estado, esto se puede aplicar como un
tratamiento preventivo hasta que exista los fondos necesarios para realizar una

rehabilitacion.

Este tipo de mantenimiento es una estrategia previamente establecida para conseguir

una mayor rentabilidad de los fondos invertidos, ademas posee varios beneficios.

- Comodidad de los usuarios.

- Mantener la via en buenas condiciones por un mayor intervalo de tiempo.

- Conrelacion a la economia permite un significativo ahorro en la vida Gtil de la
infraestructura.

- Mantener el nivel de servicio alto [9].
Mantenimiento Rutinario

Este tipo de mantenimiento se lo realiza dentro de lo que establece un presupuesto
anual, en el cual el objetivo para cuidar la seguridad de la via y revenir futuros
deterioros en la infraestructura val como son pistas, puentes, aeropuertos, con la
finalidad de corregir cualquier deterioro que afecte a la comodidad de los usuarios y
evitar posibles accidentes, entre otras actividades que cumple el mantenimiento

rutinario estan:

- Limpieza de pozos, alcantarillas.

- Bacheo menor.
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Mantenimiento Periddico

Como sostiene Maylin [9], este tipo de mantenimientos estan enfocados a realizar
correcciones por alguna inestabilidad en los taludes los cuales produciran ciertos
hundimientos y que requieren ser recuperadas las cuales estdn ubicadas en la

plataforma de la capa de rodadura.
Mantenimiento Diferido

Son mantenimientos que se realiza para preservar los diferentes componentes que
conforman la red vial, el costo de este tipo de mantenimiento es directamente
proporcion al tiempo en el cual se ejecute, es decir si el mantenimiento se ha realizado

fuera de tiempo podria ser tan costoso como una rehabilitacion y/o reconstruccion.
Mantenimiento Correctivo

Este mantenimiento se lo hace en estado de emergencia de la via es decir cuando se
producen danos de la estructura de la via que afecta a la transpirabilidad y seguridad,
es por eso que estas emergencias son atendidas a los responsables de la gestion de
mantenimiento vial, con propoésito de restablecer el transito vehicular cumpliendo los
procedimientos establecidos por la entidad de la red val, las principales actividades del
mantenimiento periddico que se realizan en pavimentos flexibles y rigidos son los

siguientes [14].

- Pavimentos Flexibles: sello de grietas, sello asfaltico, tratamiento superficial,
reparacion del espesor dafado.
- Pavimentos rigidos: sello de juntas y grietas, cepillado de la superficie,

nivelacion de bermas, instalar drenes de pavimento.

1.1.2.20. Rehabilitacién vial

La rehabilitacion de pavimentos implica acciones que conducen a un mejoramiento en
la condicion del pavimento, recuperando las condiciones iniciales de la via, a fin de

que cuente con la capacidad estructural adecuada para resistir el transito por
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acumularse, sin que existan modificaciones geométricas en la seccién transversal.

Entre las acciones de rehabilitacion estan:

Modificacion de materiales

Estabilizacién de la calzada

Transformacion en concreto compactado

Reconstruccién [23].

1.1.3. Hipotesis

Inspeccionar in situ el estado de las vias en estudio y realizar una evaluacion pertinente
de las permite verificar de manera cuantitativa y cualitativa el estado real de las
mismas, y clasificarlas segun el tipo de rodadura y tipo de patologias existentes, lay
la severidad de esta para determinar las posibles soluciones y los costos que

representaria intervenirlas.

A su vez el georreferenciarlas y adaptarlas a un software de sistema de informacion
geogréafica (GIS) permite identificar por zonas las afectaciones descritas lo cual facilita
a las autoridades locales la toma de decisiones para actuar de manera oportuna y eficaz

durante su gestién en cuanto al mantenimiento vial.
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1.2.0bjetivos

1.2.1. Objetivo general

Evaluar el estado de las vias urbanas en el canton Ambato del sector comprendido

entre Av. Los Guaytambos, Las llusiones, Av. Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av.

Los Capulies.

1.2.2. Objetivos especificos

Realizar una georreferenciacion de las vias urbanas del sector comprendido entre
Av. Los Guaytambos, Las llusiones, Av. Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los
Capulies

Evaluar las condiciones actuales que tienen las calles, avenidas, aceras y bordillos
en el area urbana primera etapa.

Definir las especificaciones, precios unitarios y presupuesto para realizar trabajos
de mantenimiento vial.

Entregar una base de datos que permita retroalimentar evaluaciones futuras de las

calles, avenidas, aceras y bordillos de la zona de estudio.
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CAPITULO II: METODOLOGIA
2.1.Materiales y equipos

Materiales

e Material Bibliografico

e Materiales de oficina (papel, lapices, esferos)

e Computadora

e Cinta métrica

e Flexometro

e Camara fotografica

e Software especializado para célculo, dibujo y sistema de georreferenciacion
e GPS

e Pintura en aerosol

2.2.Métodos
2.2.1. Investigacion bibliografica

Durante este proceso es indispensable que el material de investigacion, sea este
obtenido de libros, revistas o sitios web sea reconocido, es decir, debe ser verificado
de forma por y referenciado adecuadamente.

A mas de esto se debe tener en cuenta que la investigacion debe realizarse de forma
estructurada de modo que la perspectiva del investigador se vuelva méas amplia y
profunda y sea capaz de sintetizar la informacién obtenida tomando en cuenta la
informacion mas relevante y Gtil que pueda obtener. [24]

2.2.2. Investigacion de campo

A continuacion, se detalla el proceso a llevarse a cabo para obtener la informacién

levantada en campo.

e Elaborar de los trazados viales de la zona de estudio en planos.

e Realizar una matriz para la clasificacion de los tipos de capa de rodadura, tipo
de falla, dimensiones y grado de afectacion.

e Visitar lazonay realizar la evaluacion visual de los pavimentos ya sean rigidos,
flexibles y articulados.

e Tomar fotografias y coordenadas con el GPS de las fallas identificadas.
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o Verificar las dimensiones geométricas de la via y numerarlas en sitio con
pintura en spray.

e Tomar nota de la informacidn levantada en campo en las matrices previamente

realizadas

¢ Digitalizar la informacion levantada.

2.2.3. Procesamiento de la informacion

Con la informacion levantada es necesario realizar al respecto una analisis cualitativo

y cuantitativo siguiendo el siguiente procedimiento:

+ Digitalizar la informacion una hoja de calculo en Excel como se detalla en la figura
34y 35 clasificando la informacion segun el tipo de rodadura, tipo de falla, grado

de afectacion.

SECuics UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO & o
3 7@5 } FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA & %
’/,%" PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantdn Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av. m
Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies.”
FICHA DE CAMPO PARA MUESTREO - METODO PCI

DATOS GENERALES GRADO DE ABREVIATURAS
NOMBRE DE ViA ZONA DE PROYECTO: ACERA DERECHA (m): AFECTACION
TIPO DE CAPA DE RODADURA: FECHA: BORDILLO DERECHO (m): Alto a ancho
ANCHO DE VIA (m): ELABORADO POR: ACERA IZQUIERDA (m): Medio 1 largo
ABSCISA INICIAL(m) ABSCISA FINAL(m): BORDILLO IZQUIERDO (m): Bajo e espesor

TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES Y Y ELEMENTOS FALTANTES
A. PIEL DE COCODRILO (m?) F. DEPRESION (m?) K. PARCHEO. () P. DESPLAZAMIENTO ()
B. EXUDACION (m?) G. GRIETA DE BORDE (m) L PULIMIENTOS DE AGREGADOS (m?) Q. GRIETA PARABOLICA (SLIPPAGE) (m?)
CAGRIETAMIENTO EN BLOQUE. () H. GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) M. HUECOS. (m?) R. HINCHAMIENTO. (m)
D. ABULTAMIENTOS (m?) 1. DESNIVEL CARRIL/ BERMA (m) N. CRUCE DE VIA FERREA.(m?) S. DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS (m)
E. CORRUGACION (m?) J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m) 0. AHUELLAMIENTO (m?) T.ELEMENTOS FALTANTES
RDENADAS GP RADO DE BICACION DIMENS IONE!
ABSCIsA coo S GPS TIPO DE FALLA GRADO DE UBICACIO SIONES
INDENTIFICADA AFECTACIO 5 VOLUME
REFERENCI UTM WGS 84 N CAPADE | ACERA BORDILLO AREA L OBSERVACIONES
AL (m) —_— RODADU a(m) | I(m) | e(m) N
i X (m) Y (m) Ne FALLA (110) RA D 1 D 1 m? ms

NOTA:

Fig. 34. Ficha de campo para evaluacion vial de pavimento flexible
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.

Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies."

FICHA DE CAMPO PARA MUESTREO - METODO PCI

DATOS GENERALES

NOMBRE DE ViA

ZONA DE PROYECTO:

ACERA DERECHA (m):

GRADO DE
AFECTACION

ABREVIATURAS

TIPO DE CAPA DE RODADURA FECHA BORDILLO DERECHO (m) Alto ncho
ANCHO DE ViA (m) ELABORADO POR: ACERA IZQUIERDA (m): Medio | largo
ABSCISA INICIAL(m) ABSCISA FINAL(M): BORDILLO IZQUIERDO (m): Bajo spes
TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS ARTICULADOS Y Y ELEMENTOS FALTANTES
AG. ABULTAMIENT B AL DESPLAZAMIENTO DE BORDE AQ. ESCALONAMIENTO ENTRE ADOQUINES T.ELEMENT 0S FALTANTE! s
AH. AHUELLAMIENTO AM. DESPLAZAMIENTO DE JUNTAS ar LUNAMIEN 10 BN LE AUUQUINES ¥
NNNNNNNNNNNNNN
Al DESPRESIONES AN. FRACTURAMIENTO. AS. JUNTAS ABIERTA
AJ. DESGASTE SUPERFICIAL AO. FRACTURAMIENTO DE CONFINAMIENTOS EXTERNOS AT. VEGETACION EN LA CALZADA
AK. PERDIDA DE ARENA AP. FRACTURAMIENTO DE CONFINAMIENTOS INTERNOS
COORDENADAS GPS PO DE FALLA GRADO DE UBICACION DIMENSIONES
ABSCISA INDENTIFICADA AFECTACIO - VOLUME
REFERENCI UTM WGS 84 N CAPA DE ACERA BORDILLO AREA OBSERVACIONES
AL (m) o RODADU a(m) | I(m) |e(m) N
ops X (m) Y (m) Ne FALLA (A-M-B) RA D | D | m? m3
NOTA:

Fig. 35. Ficha de campo para evaluacion vial de pavimento articulado.

» Recolectar la informacion necesaria para el método del PCI para cada tramo de via

evaluado a través la ficha de inspeccidon visual PCI como se muestra en la figura

36.

El método consiste en establecer el area de cada tramo evaluado, multiplicando

ancho total de la calzada por la longitud del tramo, definir el area de afectacion

para cada dafio encontrado y determinar el porcentaje de afectacion para cada

tramo, dividiendo el area afectada (suma de todas las areas afectadas dentro del

tramo) para el area del tramo.
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

INSPECCION VISULA PCI

Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies."

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el canton Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.

ABS Inicial: Area de muestreo(m2) Fecha:

ABS Final: Unidad de Muestreo

Ancho del carril: Tramo:

NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 Exudacién m2
3 Agrietamieno en Blogue m2
4 Abultamientos y hundientos m2
5 Corrugacion m2
6 Depresion m2
7 Crieta de Borde m2
8 Grieta de reflexion de junta m2
9 Desnivel Carril/Berma m2
10 Grietas longitudinales y transversales m2
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2
12 Pulimiento de agregados m2
13 Huecos m2
14 Cruce de Via Ferrea m2
15 Ahuellamiento m2
16 Desplazamiento m2
17 Crietas parabélicas m2
18 Hinchamiento m2
19 Desprendimiento de agregados m2
SEVERIDAD DENSIDA | =T
FALLA # BAIO() [MEDIOM)] ALTOM) CANTIDADES PARCIALES TOTAL D(%) DEDUCID

VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT):

PCI=100-VDT

Fig. 36. ficha de inspeccidn visual PCI

e Con los resultados obtenidos se elaborara una lista de rubros de los cuales se

obtendré el analisis de precios unitarios correspondiente para la determinacion

de un presupuesto referencial como se presenta en las figuras 37 y 38.
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

ANALISIS DE PRECIOS UNITARIOS

'ROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre:
Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av. Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies.”

UNIDAD :
DESCRIPCION :
Jequiros
CANTIDAD TARIFA COSTO HORA | RENDIMIENTO cosTo
DESCRIP CION A B C=A"B R D=C*R
HERRAMIENTA MENOR (5% DE MANO DE OBRA) 0,00
SUBTOTALM 0,00
MANO DE OBRA
DESCRIP CION CANTIDAD | JORNAL/HR [COSTO HORA [RENDIMIENTO cosTo
(CATEGORIA) A B C=A*B R D=C*R
SUBTOTALN 0,00
MATERIALES
CANTIDAD | PRECIO UNIT. COSTO
DESCRIP CION UNIDAD A B C=A"B
SUBTOTAL O 0,00
TRANSPORTE
CANTIDAD TARIFA COSTO
DESCRIP CION UNIDAD A B C=A*B
SUBTOTALP 0,00
TOTAL COSTO DIRECTO (M+N+O+P) 0,00
INDIRECTOS Y UTILIDADES 20.00% 0,00
OTROS INDIRECTOS 0.00% 0,00
COSTO TOTAL DEL RUBRO 0,00
VALOR OFERTADO 0,00

Fig. 37. Formato para analisis de precios unitarios
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£ UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
z gj FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
> % CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

PROYECTO: "Evaluacioén de las vias urbanas en el cantéon Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las
llusiones, av. Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies."
UBICACION: TUNGURAHUA - AMBATO
ELABORADO: TESISTA PRISCILA MEJIA

CANTIDADES Y PRECIOS REFERENCIALES

UNIDA
No DESCRIPCION D CANTIDAD p. UNITARIO| P. TOTAL

RUBROS

Total

Fig. 38. Formato para presupuesto referencial.

2.2.4. Plan para andlisis de resultados

e A través de la investigacion en campo se desarrolla la evaluacion visual de las vias
de estudio levantando informacidn especifica acerca de la existencia del numero de
fallas existentes en la zona, el tipo al que pertenecen, la severidad, de las mismas y
si estas estan ubicadas en la capa de rodadura, las aceras o los bordillos para un
andlisis integral de la via.

e Posterior a la evaluacién visual se recurre al analisis de los datos por medio del
método PCI para analizar de forma cualitativa el estado en el que se encuentran las
vias de estudio a traves de zonas de muestra.

¢ Al haber obtenido el anlisis correspondiente se procederd a realizar un presupuesto
referencial respecto a la propuesta para el mejoramiento de las vias en estudio segun
el grado de afectacion que estas tengan.

e Finalmente se procederd a realizar una base de datos donde se sintetizard y
clasificara toda la informacidn obtenida y la misma se recopilara en un software de
informacion geografica para identificar visualmente la ubicacion de las fallas, el
mismo que podra ser empleado por futuros investigadores o autoridades locales

para llevar a cabo de manera maés eficiente la intervencion vial de la ciudad.

49



CAPITULO Ill: RESULTADOS Y DISCUSION
3.1. Andlisis y discusion de resultados.
3.1.1. Ubicacion del proyecto
El presente proyecto se llevo a cabo en la provincia de Tungurahua, cantén Ambato,

parroquia Atocha — Ficoa, especificamente en la zona que comprende la Av. Los

Guaytambos, Las llusiones, av. Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies.

Tabla 1: Coordenadas de la zona comprendida entre Av. Los Guaytambos, Las
llusiones, av. Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

Nombre de lavia: Av. Los Guaytambos

Coordenada X(m) Y (m)
Inicial 763544,79 9863421,98
Final 761930,23 9861239,24
Nombre de lavia: Av. Rodrigo Pachano
Coordenada X(m) Y (m)
Inicial 762010,35 9861381,34
Final 763548,29 9863381,02
Nombre de lavia: Las llusiones

Coordenada X(m) Y (m)
Inicial 763088,56 9862701,10
Final 762010,43 9861375,35
Nombre de lavia: Av. Los Capulies
Coordenada X(m) Y (m)
Inicial 762154.76 9861761.27
Final 761888.65 9861953.39
Nombre de lavia: Los Mirabeles

Coordenada X (m) Y (m)
Inicial 763558,13 9863386,50
Final 763462,93 9862861,39

Fuente: Autor
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Fig. 39: Zona comprendida entre Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av. Rodrigo

Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies
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3.1.2. Georreferenciacién de las vias

Mediante el levantamiento realizado en campo a través del GPS se georreferencio la
ubicacion de 401 puntos donde estan ubicadas las fallas en la zona comprendida entre
Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av. Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los
Capulies, las cuales fueron debidamente clasificadas y representadas espacialmente de

manera digital mediante el uso de software de sistema de informacion geografica.

3.1.3. Evaluacién visual de las vias

Al determinar las fallas obtenidas en la zona de estudio, se obtuvo un total de 401
fallas, siendo la capa de rodadura la parte méas afectada tanto en pavimento flexible
como en el articulado, seguida por las aceras. No se contempla el pavimento rigido
dado que en la zona de estudio ninguna via tiene esta caracteristica, ademas no se

determinaron dafios representativos en los bordillos.

Tabla 2: Numero de fallas evaluadas en la zona de estudio

Numero 27 374 0 401
Porcentaje 7% 93% 0% 100%

EVALUACION VISUAL DE LAS FALLAS
EN LA ZONA DE ESTUDIO

Bordillos: 0 Aceras:27

Capade
rodadura:374

ACERA m CAPA DE RODADURA mBORDILLOS

Fig. 40: Namero de fallas evaluadas en la zona de estudio.
El 93% de las fallas evaluadas se encuentran en la capa de rodadura, mientras que
solamente el 7% de las fallas se encuentran en las aceras.
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3.1.4. Caélculo del indice de Condicién del Pavimento (PCI)

El Célculo del indice de Condicion del Pavimento (PCI) es un método que nos lleva a
determinar el estado actual de la capa de rodadura, a continuacién, se detalla el proceso

para la obtencion del mismo partiendo por los datos necesarios para el proceso:

Tabla 3: Datos para el célculo del PCI

Avenida Los Guaytambos

Ancho Promedio de la via (An) 14 m

Longitud del tram o (Lt) 3021 m

Area del tramo (A) 798 m 2
Error admisible estimado para el PCI € 5 %

Desviacié n estandar del PCI 10

Fuente: Autor
3.1.4.1.Longitud de la Unidad de Muestreo

L=-—
AV

Donde:

L: Longitud de muestra
AV: Ancho de la via
A: Area de muestreo

| _ (798 F 93ym’

14m
L, = 63,64m
L, =50,35m

El rango establecido para la longitud de la muestra va desde los 63.64m hasta los
50.35m. Se opta por trabajar con tramos de 57m.

3.1.4.2.Unidad Totales de Muestreo

Donde:

N: Unidades de muestreo
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Lt: Tramo de la via

L: Longitud de la unidad de muestreo

B 3021m
 57m

N = 53 unidades de muestreo

3.1.4.3.NUmero minimo de unidades de muestreo

N(SD)?

7 (V=1 + (SD)?
Donde:
n: nUmero minimo de muestras
N: Unidades de muestreo
E: error del PCI en la seccion
SD: desviacion estandar del PCI

53(10)2
7 (53 = 1) + (10)?

n = 14 unidades

3.1.4.4.Intervalos de Muestreo

N
[ =—
n
Donde:
i: intervalo de muestreo
n: nimero minimo de muestras
N: Unidades de muestreo
53
[ =—
14

i = 3.79 =~ 4 intervalos

Partiendo de los datos obtenidos se procede a realizar la tabla correspondiente a 12

unidades minimas de muestreo con intervalos de 4 unidades.
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Tabla 4:Datos para unidades de muestreo

0+0 0+57 14 798
0+228 0+285 14 798
0+456 0+513 14 798
0+684 0+741 14 798
0+912 0+969 14 798
1+140 1+197 14 798
1+368 1+425 14 798
1+596 1+653 14 798
14824 1+881 14 798
2+52 2+109 14 798
2+280 2+337 14 798
2+508 2+565 14 798
2+736 2+793 14 798
2+964 2+1021 14 798

Fuente: Autor

Partiendo de los datos obtenidos se procede a llenar la matriz de la figura N34 para la

evaluacion de pavimentos flexibles.

3.1.4.5.Calculo de la Densidad

Densidad% — Area total de la falla + 100%
Area de la unidad de muestreo

3.1.4.6.Calculo del Valor Deducido VDT

Una vez obtenida la densidad de las fallas, debe asignarse un valor deducido indicado
en esquemas segun el tipo de falla que se encuentra en el manual del indice de

condicionamiento del pavimento.

100

20

80

-
e o

Deduct Value

1 10 100
Distress Density (%)

Fig. 41.Calculo del Valor Deducido VDT [25]
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3.1.4.7.Célculo del PCI para las Avenidas Muestra

PCI =100—-VDT
Donde:
PCI: Paviment Condition Index
VDT: Numero total de Unidades de muestreo

Posteriormente se procede a tabular los datos obtenidos para determinar de forma
cualitativa la calidad del pavimento.

Tabla 5:Resumen del PCI por Tramo

1 798 100 Excelente
2 798 10 fallado

3 798 10 fallado

4 798 24 Muy malo
5 798 93 Excelente
6 798 55 Regular

7 798 24 Muy malo
8 798 90 Excelente
9 798 100 Excelente
10 798 88 Excelente
11 798 78 Muy bueno
12 798 100 Excelente
13 798 93 Excelente
14 798 88 Excelente
PROMEDIO PCI 68,07 Bueno

Fuente: Autor

Como se puede observar en la tabla 5, el método PCI arroja como resultado que el
estado de la via es bueno, con la aplicacion de este se simplifica la obtencién de
resultados para llevar a cabo los métodos de reparacion, y la elaboracion del

presupuesto referencial.
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3.1.5. Conservacion Vial

Segun el tipo de fallas encontradas y la severidad de las mismas se ha desarrollado
un cuadro donde se sintetizan las fallas encontradas en el pavimento segun el tipo y
area al que corresponden.

Tabla 6: Tipos de fallas en el pavimento en la zona de estudio

FALLA NUMERO | AREA DE
DE FALLAS | FALLA (m2)

A. PIEL DE COCODRILO 25 1004
AG. ABULTAMIENTO 3 24
Al. DEPRESIONES 14 212
C. AGRIETAMIENTO EN BLOQUE 193 12011,1
D. ABULTAMIENTOS 6 130
F. DEPRESION 9 139
J.GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES| 83 811
L. PULIMIENTOS DE AGREGADOS 2 760
M.HUECOS 29 808,75
T. ELEMENTO FALTANTE 37 377,85
TOTAL 401 16277,7

Segun el Instituto de Desarrollo Urbano de Bogota (IDU) se propone que en base a los
resultados obtenidos en caculo del PCI se intervenga la via ya sea de forma rutinaria,
periddica o con rehabilitacion y reconstruccion en el peor de los casos.

Tabla 7: clasificacion segun intervencion del PCI

Rango PCI

Cadigo
100-86 Verde

Tipo de Intervencidn
Mantenimiento rutinario

85-56 Amarillo

55-26 Naranj
Iﬁ

Mantenmmento pendico
Rehablotacion
Reconstruccion

Fuente: IDU

Segun el andlisis realizado, se ha determinado que el promedio del estudio del PCI es
de 75.64, es decir que catalogado cualitativamente el estado de las vias en la zona es

muy bueno, como se indica en la tabla 8, y se debe realizar un mantenimiento periodico
en la misma.
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Tabla 8: Resultados obtenidos del PCI
RESULTADOS OBTENIDOS DEL PCI

PCl -1 69,42 Bueno
PCl-2 89,43 Excelente
PCI-3 68,07 Bueno
Promedio 75,64 Muy Bueno

Fuente: Autor

La via con mayores afectaciones en varios tramos de la misma como se muestra en las
figuras 42, 43y 44 es laavenida Guaytambos, con una extension de aproximadamente

3 km, por lo cual es la Gnica via en la que un recapeo es la solucion méas optima.

12/1/2023
17ZM763471.9863352
Ambato

ZONA 7

3 12/1/2023
17M 763445 9863330
Ambato
ZONA 7

Fig. 43 Fallas en la Av. Guaytambos
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WNGRESO ||
Fybec

12/1/2023

17M 7634169863280
Ambato

ZONA 7

Fig. 44. Fallas en la Av. Guaytambos
Pese a que el area de fallas en aceras no fue muy extensiva, se encontraron varios

puntos con alta severidad, como se indica en la figura 45y 46, por lo cual deberan ser

intervenidos.

3 > 12/17/2028
M. 762749 9862303
-*"Ambato

ZONA 7

Fig. 46. Fallas en Aceras

59



Para el resto de fallas por intervenir, en los pavimentos articulados es necesario realizar
una reposicion de los elementos faltantes, y en cuanto a los pavimentos flexibles, los

mecanismos de solucion optimos son el parcheo y el sellado superficial.

3.1.6. Descripcion presupuestaria

Segun la propuesta de solucién planteada anteriormente se ha desarrollado una lista de
rubros, el analisis de precios unitarios de los mismo, los cuales se encuentran en el
apartado de anexos (F); se determiné a través de calculos las cantidades de obra

requeridas y con esta informacién se elaboro el siguiente presupuesto:

Tabla 9: presupuesto referencial

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA FICM
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

o ® G 7
) , 3
,O\ = | UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO N

PROYECTO: “Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av. Rodrigo
Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies."
UBICACION:  TUNGURAHUA - AMBATO
ELABORADO: TESISTA PRISCILA MEJIA
TABLA DE DESCRIPCION DE RUBROS, UNIDADES, CANTIDADES Y PRECIOS

No. Rubro / Descripcién Unidad Cantidad | Precio unitario Precio global
1 REPLANTEO Y NIVELACION KM 12,26 232,84 2.854,62
2 DERROCAMIENTO DE ACERAS, INCLUYE DESALOJO m3 50,87 4,77 242,65
3 EXCAVACION A MANO SIN CLASIFICAR, INCLUYE DESALOJO

m3 100,50 16,56 1.664,28
4 ACERAS DE HS FC 210 KG CM2 E=7CM SOBRE SUB BASE| m2
CLASE 2 COMPACTADA 339,10 15,54 5.269,61
5 RETIRO DE ADOQUIN DE HORMIGON m2 310,75 0,50 155,38
6 PROVISION Y COLOCACION DE ADOQUIN DE HORMIGON m2 310,75 7,56 2.349,27
7 DESALOJO DE ESCOMBROS m3 30,50 0,37 11,29
9 FRESADO DE PAVIMENTO ASFALTICO m2 42.294,00 16,45 695.736,30
10 RECAPEO ASFALTICO EN CALIENTE 5CM INCLUYE RIEGO| m2
IMPRIMACION 42.294,00 26,86/ 1.136.016,84
11 SUB BASE CLASE 2 m3 8.788,60 12,13 106.605,72
12 BASE CLASE 1 m3 4.394,10 16,93 74.392,11
13 BACHEO M2 1.309,00 55,19 72.243,71
TOTAL: 2.097.541,78

SON : DOS MILLONES NOVENTA'Y SIETE MIL QUINIENTOS CUARENTA 'Y UN DOLARES, 78/100 CENTAVOS

3.1.7. Producto final base de datos

Al tabular los datos, como se muestra en el apartado de anexos, Anexo H, se genero
una base de datos con informacion detallada, de las fallas encontradas en el pavimento,
debidamente clasificadas y georreferenciadas, las cuales se trasladaron a un software
de sistema de informacion geogréafica donde se puede gestionar y analizar datos,
ademas de evidenciar través de fotografias las fallas y la informacion relevante de las

misma como se puede observar en las figuras 47 y 48.

60



Q@ zona2
File Edit View Bookmarks Insert Selection p ing Customi: Wind Help
DBE& LARX (&[0 VM EEEED g
RANQ il €= |K-E 8@ o |0 &) 2

ZONA2

ap

FID 19
| | ZoNA ZONA2

COORDE_Y 9861786,305281
COORDE_X 762393710549
NOMBRE_VIA AV. RODRIGO PACHANO
| TIPO

<
Fig. 47 Mapa Interactivo Zona De Evaluacion
View Bookmarks |Insert Selection Geoprocessing Customize Windows Help
De2E& LaRx2c(é-@0 | EEEE0 N
BAOMNQIFRi € K-k @ MR TR

ZONA2

FALLA_NUME 221

TIPO_FALLA T.ELEMENTO FALTONTE
|| SIMBOLOGIA T

SEVERIDAD ALTO

FALLA EN  ACERA

VOLUMEN

OBSERVACIO

ELABORADO pmejia3022@uta.edu.ec
| CONTACTO 984644011

F16

F17

<

Fig. 48. Mapa Interactivo Zona De Evaluacion

61



CAPITULO IV: CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

4.1. Conclusiones

e Se evaluaron las vias urbanas en el canton Ambato del sector comprendido
entre Av. Los Guaytambos, Las llusiones, Av. Rodrigo Pachano, Mirabeles y
Av. Los Capulies y se determinaron fallas en la capa de rodadura, ya sea de
pavimento flexible o articulado, ademés de fallas en las aceras. No existen
dafios significativos en bordillos ni capa de rodadura de pavimento rigido en la
zona.

e Sedetermino un total de 401 fallas en una extension de aproximadamente 12,5
Km en las vias que comprende la zona de estudio, las mismas fueron
debidamente clasificadas y georreferenciadas.

e Segun el analisis realizado se determind que el PCI promedio de las vias de
estudio es de 75,64, por lo cual el estado general de las vias en la zona de
estudio se considera “muy bueno” y es necesario realizar un mantenimiento
periddico en las mismas.

e Se concluyo que entre las alternativas para soluciones optimas de acuerdo a los
dafios encontrados son las siguientes: un recapeo general en la Av. Los
Guaytambos en una extension de 42294mz2, parcheo y sellado superficial para
las fallas en la capa de rodadura del pavimento flexible en el resto de la zona
con un éarea de 1308,5m2, reposicion en el pavimento articulado con una
extension de 310,75 m2 y una reparacion estructural en aceras con un area de
339.10m2.

e Segun el presupuesto referencial elaborado, el costo total de reparacion de las
vias en la zona comprendida entre Av. Los Guaytambos, Las llusiones, Av.
Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies es de $ 2.097.541,78.

e Se obtuvo como producto final, una base de datos dinamica y visual a través
de un software de sistema de informacion geogréafica donde se puede analizar,
clasificar y gestionar toda la informacion obtenida en el estudio realizado del

presente proyecto.
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4.2. Recomendaciones

Se recomienda realizar un mantenimiento periodico de las vias en la zona de
estudio, para mantener y mejorar la calidad de vida de los usuarios.

Se recomienda la utilizacién de la base de datos generada para determinar las
zonas con mayor afectacion y que deberan ser atendidas con mayor prioridad,
por encima de aquellas donde el estado de la via es bueno.

Se recomienda de las entidades competentes intervengan la zona de estudio
para evitar que el pronto deterioro de las mismas debido a que tanto la
poblacion y las cargas a las que se someten crecen de forma exponencial.

Se recomienda realizar ensayos en la capa de rodadura como un complemento

a la evaluacién visual expuesta en el presente proyecto.
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ANEXOS A: FICHAS DE LEVANTAMIENTO DE CAMPO

UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
PROYECTO:"Evaluacién de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.
Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies
FICHA DE CAMPO PARA MUESTREO - METODO PClI
DATOS GENERALES GRADO DE
: ABREVIATURAS
NOMBRE DE ViA: AV.GUAYTAMBOS ZONA DE PROYECTO: 2 ACERA DERECHA (m): 3 AFECTACION
TIPO DE CAPA DE RODADURA: FLEXIBLE FECHA: /112023 BORDILLO DERECHO (m): 06 Alto a ancho
ANCHO DE VIA (m): 1Um ELABORADO POR: ACERA IZQUIERDA (m): 3 Medio | largo
ABSCISA INICIAL(m): ABSCISA FINAL(M): BORDILLO IZQUIERDO (m): 0,16 Bajo e espesor
TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES Y Y ELEMENTOS FALTANTES
A. PIEL DE COCODRILO (m?) F. DEPRESION (m?) K. PARCHEO. (m?) P. DESPLAZAMIENTO (m?)
B. EXUDACION (m2) G. GRIETA DE BORDE (m) L PULIMIENTOS DE AGREGADOS (m2) Q. GRIETA PARABOLICA (SLIPPAGE) (m?)
C.AGRIETAMIENTO EN BLOQUE. (m2) H. GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) M. HUECOS. (m2) R. HINCHAMIENTO. (m?)
D. ABULTAMIENTOS (m?) I. DESNIVEL CARRIL/ BERMA (m) N. CRUCE DE ViA FERREA.(m?) S. DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS (m?)
E. CORRUGACION (m2) J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m) O. AHUELLAMIENTO (m2) T.ELEMENTOS FALTANTES
ABSCISA COORDENADAS GPS TIPO DE FALLA EFREACDT‘igE UBICACION DIMENSIONES
REFERENCI UTM WGS 84 INDENTIFICADA N CAPADE | Acera BORDILLO AREA |VOLUME [ npservacioNES
AL (m) 5URTS RODADU a(m) I(m) e(m) N
ops Y (m) X (m) N® FALLA (A-M-B) RA D | D | m? ms
1 9863422,0 763544,8 1 c M X 7 30 210
2 9863400,162 763517 812 2 c M X 7 5 05
3 9863414367 763539,0102 3 AM M X 7 20 140
4 9863388826 7635019174 4 c M X 7 25 75
5 9863368,239 763473,3313 5 c M X 7 20 140
6 9863351999 763467,1664 6 c M X 7 25 5
7 9863332,05 763440,1862 7 c M X 7 25 75
8 9863313 847 7634200856 | 8 c M X 7 25 75
9 9863300,058 7634114125 9 c M X 7 30 210
k) 9863276,872 763406,281 | 1 c M X 7 30 210
1 9863260,278 7633907329 | 1 c M X 7 30 210
© 9863221597 763386,06 » A M X 3 40 20
B 9863221004 7633753174 | 1B c M X 7 30 210
u 9863190,991 763363398 | 1 c M X 7 90 630
5 9863193,727 763362,423 5 c M X 7 45 35
5 9863150,024 7633434758 | 1 A M X 5 30 150
7 9863087,734 7633197895 | 1 c M X 7 30 210
B 9863059,284 763310,534 B c M X 7 30 210
B 9863043,607 763307,6361 | 1 T M X 2 1 2
20 986303911 763296,7128 | 20 c M X 7 50 350
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las Ilusiones, av.

FICHA DE CAMPO PARA MUESTREO - METODO PCI

DATOS GENERALES

GRADO DE ABREVIATURAS
NOMBRE DE ViA: AV.GUAYTAMBOS ZONA DE PROYECTO: 2 ACERA DERECHA (m): 3 AFECTACION
TIPO DE CAPA DE RODADURA: FLEXIBLE FECHA: /12023 BORDILLO DERECHO (m): 0.6 Alto a ancho
ANCHO DE VIA (m): 1m ELABORADO P OR: ACERA IZQUIERDA (m): 3 Me dio I largo
ABSCISA INICIAL(M): ABSCISA FINAL(m): BORDILLO IZQUIERDO (m): 0,16 Bajo e espesor
TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES Y Y ELEMENTOS FALTANTES
A. PIEL DE COCODRILO (m?) F. DEPRESION (m2) K. PARCHEO. (m?2) P. DESPLAZAMIENTO (m?)
B. EXUDACION (m?) G. GRIETA DE BORDE (m) L. PULIMIENTOS DE AGREGADOS (m?) Q. GRIETA PARABOLICA (SLIPPAGE) (m?)
C.AGRIETAMIENTO EN BLOQUE. (m?) H. GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) M. HUECOS. (m?) R. HINCHAMIENTO. (m2)
D. ABULTAMIENTOS (m?) I. DESNIVEL CARRIL/ BERMA (m) N. CRUCE DE VIiA FERREA.(m’) S. DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS (m?)
E. CORRUGACION (m2) J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m) O. AHUELLAMIENTO (m?) T.ELEMENTOS FALTANTES
ABSCISA COORDENADAS GPS TP O DE FALLA AGFREACI?FOACDIEO UBICACION DIMENSIONES
REFERENCI UTM WGS 84 INDENTIFICADA N CAPADE | ACERA BORDILLO AREA |VOLUME | 5BSERVACIONES
AL (m) s RODADU am) | (m) | e(m) N
e Y (m) X (m) N° FALLA (A-M-B) RA D | D I m2 ms
21 98630488 7632985 21 A M X 4 60 240
22 9862995192 7632695991 | 22 c M X 40 280
23 9862979834 7632731785 | 23 J M X 60
24 9862924 494 763243 88 24 c B X 4 6 24
25 9862922,22 7632357492 | 25 c B X 7 5 05
26 9862899,197 7632245852 | 26 c B X 7 5 05
27 9862867481 7631982571 | 27 c B X 2 3 6
28 9862822,061 763170,6288 | 28 c B X 7 0 70
29 9862796631 7631551883 | 29 c B X 7 30 210
30 9862739643 763102,0898 | 30 c B X 5 0 50
31 9862699,726 7630798886 | 31 c B X 2 3 6
32 986267178 7630683937 | 32 c M X U 40 560
33 9862663317 7630439343 | 33 J M X 150
34 9862638,79 7630350648 | 34 J M X 60
35 9862614536 7630118885 | 35 M M X 2 2 4
36 9862583,098 7629852153 | 36 J M X 30
37 9862564,901 762937,4619 | 37 c 0 X 5 20 00
38 9862531625 7629040955 | 38 c M X 7 25 75
39 9862514402 7628979578 | 39 c M X 2 2 4
40 9862455201 7628417309 | 40 F M X 3 3 9

(o)
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las Ilusiones, av.

FICHA DE CAMPO PARA MUESTREO - METODO PCI

DATOS GENERALES

GRADO DE ABREVIATURAS
NOMBRE DE ViA: AV.GUAYTAMBOS ZONA DE PROYECTO: 2 ACERA DERECHA (m): 3 AFECTACION
TIPO DE CAPA DE RODADURA: FLEXIBLE FECHA: /12023 BORDILLO DERECHO (m): 0,36 Alto a ancho
ANCHO DE VIA (m): 1m ELABORADO P OR: ACERA IZQUIERDA (m): 3 Me dio I largo
ABSCISA INICIAL(M): ABSCISA FINAL(m): BORDILLO IZQUIERDO (m): 0,16 Bajo e espesor
TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES Y Y ELEMENTOS FALTANTES
A. PIELDE COCODRILO (m?) F. DEPRESION (m2) K. PARCHEO. (m?) P. DESPLAZAMIENTO (m?)
B. EXUDACION (m2) G. GRIETA DE BORDE (m) L PULIMIENTOS DE AGREGADOS (m?) Q. GRIETA PARABOLICA (SLIPPAGE) (m?)
C.AGRIETAMIENTO EN BLOQUE. (m?) H. GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) M. HUECOS. (m?) R. HINCHAMIENTO. (m2)
D. ABULTAMIENTOS (m?) I. DESNIVEL CARRIL/ BERMA (m) N. CRUCE DE VIiA FERREA.(m’) S. DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS (m?)
E. CORRUGACION (m2) J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m) O. AHUELLAMIENTO (m?) T.ELEMENTOS FALTANTES
ABSCISA COORDENADAS GPS TP O DE FALLA AGFREACI?FOACDIEO UBICACION DIMENSIONES
REFERENCI UTM WGS 84 INDENTIFICADA N CAPADE | ACERA BORDILLO AREA |VOLUME | 5BSERVACIONES
AL (m) 5T RODADU a(m) | m) | e(m) N
e Y (m) X (m) N° FALLA (A-M-B) RA D I D I m2 ms

41 98624419 7628288 4 c M X 2 3 6

42 9862427,069 7628203523 | 42 c M X 2 0 20

43 9862423,758 762810,1114 43 c M X 2 6 ©

44 9862411,224 7628080189 | 44 c M X 2 0 20

45 9862417 316 762818131 | 45 T M X HUND"\ﬁEL\‘;‘: DETA

46 9862418,893 7627969385 | 46 M M X 2 3

47 9862404,702 762790,7569 | 47 c M X 2 5 D

48 9862380,084 7627699227 | 48 c M X 2 3

49 9862358124 7627519562 | 49 c M X 2 20 40

50 9862342,719 762745521 | 50 c M X 2 5 0

51 9862339,042 7627307351 | 51 AC M X 7 5 05

52 9862311212 762710153 | 52 c M X 2 5 0

53 9862176,041 7626058943 | 53 c M X 2 0 20

54 9862170,956 762609,7909 | 54 c M X 2 2 4

55 9862132,52 7625804235 | 55 c M X 2 3 6

56 9862120,112 762561943 56 A M X 2 3 6

57 9862062,775 7625153773 | 57 A M X 2 3 6

58 9862027,061 7624803196 | 58 J M X 0

59 9862017 342 7624715567 | 59 M X 20 40

60 9861994,709 7624610184 | 60 M M X 2 2 4

(o2}
(e}




UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las Ilusiones, av.

FICHA DE CAMPO PARA MUESTREO - METODO PCI

DATOS GENERALES

GRADO DE ABREVIATURAS
NOMBRE DE ViA: AV.GUAYTAMBOS ZONA DE PROYECTO: 2 ACERA DERECHA (m): 3 AFECTACION
TIPO DE CAPA DE RODADURA: FLEXIBLE FECHA: /12023 BORDILLO DERECHO (m): 0.6 Alto a ancho
ANCHO DE VIA (m): 1m ELABORADO P OR: ACERA IZQUIERDA (m): 3 Me dio I largo
ABSCISA INICIAL(M): ABSCISA FINAL(m): BORDILLO IZQUIERDO (m): 0,16 Bajo e espesor
TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES Y Y ELEMENTOS FALTANTES
A. PIEL DE COCODRILO (m?) F. DEPRESION (m2) K. PARCHEO. (m?2) P. DESPLAZAMIENTO (m?)
B. EXUDACION (m?) G. GRIETA DE BORDE (m) L. PULIMIENTOS DE AGREGADOS (m?) Q. GRIETA PARABOLICA (SLIPPAGE) (m?)
C.AGRIETAMIENTO EN BLOQUE. (m?) H. GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) M. HUECOS. (m?) R. HINCHAMIENTO. (m2)
D. ABULTAMIENTOS (m?) I. DESNIVEL CARRIL/ BERMA (m) N. CRUCE DE VIiA FERREA.(m?) S. DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS (m?)
E. CORRUGACION (m2) J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m) O. AHUELLAMIENTO (m?) T.ELEMENTOS FALTANTES
ABSCISA COORDENADAS GPS TP O DE FALLA AGFREACI?FOACDIEO UBICACION DIMENSIONES
REFERENCI UTM WGS 84 INDENTIFICADA N CAPADE | ACERA BORDILLO AREA |VOLUME | 5BSERVACIONES
AL (m) s RODADU am) | (m) | e(m) N
e Y (m) X (m) N° FALLA (A-M-B) RA D | D I m2 ms
61 9861970,8 7624349 61 J M X 6
62 9861965 27 76241764186 | 62 c M X 2 3 6
63 9861942,845 7624023531 | 63 c M X 7 25 5
64 9861932,903 7623836881 | 64 A M X 2 6 ©
65 9861923316 7623722376 | 65 F M X 3 3 9
66 9861923 431 7623684952 | 66 c M X 7 5 05
67 9861911346 762360,9623 67 c M X 3 30 90
68 9861897,72 762356,3397 | 68 L M X 3 20 60
69 9861882 49 762340,7031 | 69 M M X 3 3 9
70 9861872,713 7623345067 | 70 c M X 7 0 70
71 9861341858 7622990988 | 71 J M X 25
72 986183559 762278562 | 72 c M X 7 00 700
73 9861785,699 7622010269 | 73 c M X 2 6 2
74 9861760,926 762177,8783 | 74 c M X 2 0 20
75 9861729 314 762076,7301 | 75 c M X 7 50 350
76 9861738,955 7620583441 | 76 c M X 7 50 350
77 9861737,724 762004 54 77 c M X 1 30 420
78 9861678,191 761977,4032 | 78 c B X 2 0 20
79 9861635,724 7619666698 | 79 T M X 20
80 9861593,716 7619504586 | 80 c M X 2 5 0

(o2}
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO:"Evaluacidn de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las Ilusiones, av.
Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

FICHA DE CAMPO PARA MUESTREO - METODO PCI

DATOS GENERALES GRADO DE B REVIATURAS
NOMBRE DE ViA: AV.GUAYTAMBOS ZONA DE PROYECTO: 2 ACERA DERECHA (m): 3 AFECTACION
TIPO DE CAPA DE RODADURA: FLEXIBLE FECHA: /12023 BORDILLO DERECHO (m): 06 Alto a ancho
ANCHO DE VIA (m): 1m ELABORADO P OR: ACERA IZQUIERDA (m): 3 Me dio I largo
ABSCISA INICIAL(M): ABSCISA FINAL(m): BORDILLO IZQUIERDO (m): 0,36 Bajo e espesor
TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES Y Y ELEMENTOS FALTANTES
A. PIEL DE COCODRILO (m?) F. DEPRESION (m2) K. PARCHEO. (m2) P. DESPLAZAMIENTO (m?)
B. EXUDACION (m?) G. GRIETA DE BORDE (m) L. PULIMIENTOS DE AGREGADOS (m?) Q. GRIETA PARABOLICA (SLIPPAGE) (m?)
C.AGRIETAMIENTO EN BLOQUE. (m?) H. GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) M. HUECOS. (m?) R. HINCHAMIENTO. (m2)
D. ABULTAMIENTOS (m?) I. DESNIVEL CARRIL/ BERMA (m) N. CRUCE DE VIiA FERREA.(m?) S. DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS (m?)
E. CORRUGACION (m2) J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m) O. AHUELLAMIENTO (m?) T.ELEMENTOS FALTANTES
ABSCISA COORDENADAS GPS TP O DE FALLA AGFRE/AC[;c;gEj UBICACION DIMENSIONES
REFERENCI UTM WGS 84 INDENTIFICADA N CAPADE | ACERA BORDILLO AREA |VYOLUME | 5BSERVACIONES
AL (m) s RODADU am) | (m) | e(m) N
Gps Y (m) X (m) N° FALLA (A-M-B) RA D | D | m2 ma
81 9861562,7 7619505 81 M M X 2 2 4
82 9861550,079 7619406761 | 82 A M X 2 5 D
83 98615145 7619408215 | 83 L M X 00 700
84 9861437 151 7619085729 | 84 J M X 20
85 986140654 761900,8459 | 85 c M X 7 25 5
86 9861323,7 7618182334 | 86 M X 3 3 9
87 9861273 8 761782491 | g7 LM A M X 7 30 20
88 9861248,001 761785977 88 MAF M X 4 6 24
89 9861230547 7618111035 89 M X 7 0 70
90 9861230,049 761849,199 90 T M X 3 3
91 9861232,06 761860,036 91 FA M X 4 4 5
92 9861247,058 761886,6476 | 92 M M X 4 3 ©
93 9861239,239 7619302335 | 93 c M X 4 25 00
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies .

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el canton Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.

FICHA DE CAMPO PARA MUESTREO - METODO PCI

DATOS GENERALES

GRADO DE
AFECTACION

ABREVIATURAS

NOMBRE DE ViA: LAS GRANADILLAS ZONA DE PROYECTO: 2 ACERA DERECHA (m): 14

TIPO DE CAPA DE RODADURA: FLEXIBLE FECHA: /12023 BORDILLO DERECHO (m): 0,16 Alto a ancho
ANCHO DE VIA (m): 8m ELABORADO POR: ACERA IZQUIERDA (m): 16 Medio | largo
ABSCISA INICIAL(m): ABSCISA FINAL(M): BORDILLO IZQUIERDO (m): 0,16 Bajo e espesor

TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES Y Y ELEMENTOS FALTANTES

A. PIEL DE COCODRILO (m?)

B. EXUDACION (m2)

C.AGRIETAMIENTO EN BLOQUE. (m?)

D. ABULTAMIENTOS (m?)

E. CORRUGACION (m?)

F. DEPRESION (m?)
G. GRIETA DE BORDE (m)

H. GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m)

I. DESNIVEL CARRIL/ BERMA (m)

J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m)

K. PARCHEO. (m?)

L. PULIMIENTOS DE AGREGADOS (m?)

M. HUECOS. (m?)
N. CRUCE DE VIA FERREA.(m?)

O. AHUELLAMIENTO (m?)

P. DESPLAZAMIENTO (m2)

Q. GRIETA PARABOLICA (SLIPPAGE) (m?)
R

s

. HINCHAMIENTO. (m?)

. DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS (m?)

T.ELEMENTOS FALTANTES

COORDENADAS GPS TIPO DE FALLA GRADO DE UBICACION DIMENSIONES
ABSCISA INDENTIEICADA AFECTACIO p VOLUME
REFERENCI UTM WGS 84 C N CAPA DE ACERA BORDILLO AREA OBSERVACIONES
AL (m) N RODADU a(m) I(m) e(m)
GUSSD Y (m) X (m) N° FALLA (A-M-B) RA D | D | e e
94 9862077,4 762547,7 94 c M X 2 5
95 9862071149 762555,8328 95 T M 14 5
96 9862039,751 762598,7166 96 T M 14 5 21
97 9862016,933 762639,0322 97 c M X 4 0 40
98 9862035,606 7626617555 98 J M X 25
99 9862098,243 7627325818 99 c M X 6 0 60
100 9862118,659 762755,6147 100 c M X 8 20 160
101 9862126,753 762786,7467 01 c M X 4 25 100
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el canton Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.
Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

FICHA DE CAMPO PARA MUESTREO - METODO PCI

DATOS GENERALES

GRADO DE
AFECTACION

ABREVIATURAS

NOMBRE DE VIA: LOS MARACUYAS ZONA DE PROYECTO: 2 ACERA DERECHA (m): 15

TIPO DE CAPA DE RODADURA: FLEXIBLE FECHA: /12023 BORDILLO DERECHO (m): 0,16 Alto ancho
ANCHO DE VIA (m): 10m ELABORADO POR: ACERA IZQUIERDA (m): 0,95 Medio largo
ABSCISA INICIAL(m): ABSCISA FINAL(M): BORDILLO IZQUIERDO (m): 0,16 Bajo espesor

TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES Y Y ELEMENTOS FALTANTES

A. PIEL DE COCODRILO (m?)

B. EXUDACION (m?)

C.AGRIETAMIENTO EN BLOQUE. (m?)
D. ABULTAMIENTOS (m?)

E. CORRUGACION (m?)

F. DEPRESION (m?)

G. GRIETA DE BORDE (m)

H. GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m)
1. DESNIVEL CARRIL/ BERMA (m)

J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m)

K. PARCHEO. (m2)

L. PULIMIENTOS DE AGREGADOS (m?)

M. HUECOS. (m?)

N. CRUCE DE VIA FERREA.(m?)

O. AHUELLAMIENTO (m?)

p

. DESPLAZAMIENTO (m?)

Q. GRIETA PARABOLICA (SLIPPAGE) (m?)

R
S

T.ELEMENTOS FALTANTES

. HINCHAMIENTO. (m?)

. DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS (m?)

COORDENADAS GPS TP O DE FALLA GRADO DE UBICACION DIMENSIONES
ABSCISA AFECTACIO p VOLUME
REFERENCI UTM WGS 84 INDENTIFICADA N CAPADE | ACERA BORDILLO AREA OBSERVACIONES
AL (m) T RODADU a(m) I(m) e(m) N
(:;SD Y (m) X (m) Ne FALLA (A-M-B) RA D | D | 2 e
02 98621481 7627303 02 J B X 0
03 9862153,752 7627895054 | 103 c B X 2 B
TAMBIO
ARTICUIADQO

04 9862153873 762789,1788 | 104 M B 3 3 9
05 9862233,79 762854,3278 | 105 M B 1 1 1
06 9862242,897 7628422407 | 16 T B X 15 5 75
07 9862298471 7627555892 | 107 T M X 095 5 475
108 9862299,202 762747,0691 | 108 T M X 14 20 28
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las Ilusiones, av.

Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

FICHA DE CAMPO PARA MUESTREO - METODO PCI

DATOS GENERALES

- A(;ECATDAO ?EN ABREVIATURAS
NOMBRE DE ViA: LAS FRAMBUESAS ZONA DE PROYECTO: 2 ACERA DERECHA (m): 14 clo
TIPO DE CAPA DE RODADURA: FLEXIBLE FECHA: 12/12023 BORDILLO DERECHO (m): 0,2 Alto ancho
ANCHO DE VIA (m): 75 ELABORADO POR: ACERA IZQUIERDA (m): 0,95 Medio largo
ABSCISA INICIAL(m): ABSCISA FINAL(m): BORDILLO IZQUIERDO (m): 0,14 Bajo espesor
TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES Y Y ELEMENTOS FALTANTES
A. PIEL DE COCODRILO (m?) F. DEPRESION (m?) K. PARCHEO. (m2) P. DESPLAZAMIENTO (m?)
B. EXUDACION (m?) G. GRIETA DE BORDE (m) L. PULIMIENTOS DE AGREGADOS (m?) Q. GRIETA PARABOLICA (SLIPPAGE) (m?)
C.AGRIETAMIENTO EN BLOQUE. (m?) H. GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) M. HUECOS. (m?) R. HINCHAMIENTO. (m2)
D. ABULTAMIENTOS (m?) I. DESNIVEL CARRIL/ BERMA (m) N. CRUCE DE VIiA FERREA.(m?) S. DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS (m?)
E. CORRUGACION (m?) J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m) 0. AHUELLAMIENTO (m2) T.ELEMENTOS FALTANTES
COORDENADAS GPS TIPO DE FALLA GRADO DE UBICACION DIMENSIONES
ABSCISA INDENTIEICADA AFECTACIO X VOLUME
REFERENCI UTM WGS 84 N CAPA DE ACERA BORDILLO AREA OBSERVACIONES
AL (m) SRS RODADU a(m) I(m) e(m)
G“PS Y (m) X (m) N° FALLA (A-M-B) RA D I D I m2 ms
109 9862166,5 762640,5 109 F M X 2 2 4
10 9862130,242 762680,6552 10 T B X 14 56
m 9862140,218 7626719567 n ¢ M X 75 0 75
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las Ilusiones, av.

FICHA DE CAMPO PARA MUESTREO - METODO PCI

DATOS GENERALES

- GRQDOCDS ABREVIATURAS
NOMBRE DE ViA: REINA CLAUDIA ZONA DE PROYECTO: 2 ACERA DERECHA (m): 125 AFECTACION
TIPO DE CAPA DE RODADURA: FLEXIBLE FECHA: /12023 BORDILLO DERECHO (m): 05 Alto a ancho
ANCHO DE VIA (m): 6m ELABORADO POR: ACERA IZQUIERDA (m): 126 Medio | largo
ABSCISA INICIAL(m): ABSCISA FINAL(m): BORDILLO IZQUIERDO (m): 05 Bajo e espesor

TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES Y Y ELEMENTOS FALTANTES

A. PIEL DE COCODRILO (m?)

B. EXUDACION (m?)

C.AGRIETAMIENTO EN BLOQUE. (m?)

D. ABULTAMIENTOS (m?)
E. CORRUGACION (m?)

K. PARCHEO. (m?)

L. PULIMIENTOS DE AGREGADOS (m?)
M. HUECOS. (m?)

N. CRUCE DE VIA FERREA.(m?)

F. DEPRESION (m?)

G. GRIETA DE BORDE (m)

H. GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m)
I. DESNIVEL CARRIL/ BERMA (m)

J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m) O. AHUELLAMIENTO (m?)

P. DESPLAZAMIENTO (m?)
Q. GRIETA PARABOLICA (SLIPPAGE) (m?)

R. HINCHAMIENTO. (m?)

S. DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS (m?)

T.ELEMENTOS FALTANTES

ABSCISA COORDENADAS GPS TIPO DE FALLA AGFREAC'DTigE UBICACION DIMENSIONES
REFERENCI UTM WGS 84 INDENTIFICADA N CAPADE | ACERA BORDILLO AREA |VOLUME | 5BSERVACIONES
AL (m) St RODADU am) | (m) | e(m) N
un Y (m) X (m) Ne FALLA (A-M-B) RA D I D I m2 ms

130 9862584, 7629959 10 M B X 05 05 025

B1 9862568,843 7630095331 | 131 T M X 125 6 75

B2 9862554,416 763039051 | 132 ] M X 5

B3 9862547,698 7630542462 | 133 ) M X 6

B4 9862534,039 763075998 | 134 c M X 2 3 6

85 9862530,635 763087102 | 15 c M X 6 20 20

36 986252345 763167634 | 136 ) M X 5

137 9862539,636 7631322516 | 17 M M X 1 1 1

B8 9862585,038 763589281 | 18 ) B X 2
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

PROYECTO:"Evaluacidn de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las Ilusiones, av.

FICHA DE CAMPO PARA MUESTREO - METODO PCI

DATOS GENERALES

- GRADO DE ABREVIATURAS
NOMBRE DE ViA: LAS ACEITUNAS ZONA DE PROYECTO: 2 ACERA DERECHA (m): 15 AFECTACION
TIPO DE CAPA DE RODADURA: FLEXIBLE FECHA: /12023 BORDILLO DERECHO (m): 05 Alto a ancho
ANCHO DE VIA (m): 9m ELABORADO P OR: ACERA IZQUIERDA (m): 15 Me dio I largo
ABSCISA INICIAL(M): ABSCISA FINAL(m): BORDILLO IZQUIERDO (m): 0.1 Bajo e espesor

TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES Y Y ELEMENTOS FALTANTES

A. PIEL DE COCODRILO (m?)

B. EXUDACION (m2)

C.AGRIETAMIENTO EN BLOQUE. (m?)
D. ABULTAMIENTOS (m?)

E. CORRUGACION (m?)

F. DEPRESION (m?)

G. GRIETA DE BORDE (m)

H. GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m)
1. DESNIVEL CARRIL/ BERMA (m)

K. PARCHEO. (m?)

M. HUECOS. (m?)
N. CRUCE DE VIiA FERR

J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m)

L. PULIMIENTOS DE AGREGADOS (m?)

EA.(m?)

O. AHUELLAMIENTO (m?)

P. DESPLAZAMIENTO (m2)

Q. GRIETA PARABOLICA (SLIPPAGE) (m?)
R. HINCHAMIENTO. (m2)

S. DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS (m?)

T.ELEMENTOS FALTANTES

COORDENADAS GPS TIPO DE FALLA GRADO DE UBICACION DIMENSIONES
ABsCISA INDENTIFICADA AFECTACIO X VOLUME
REFERENCI UTM WGS 84 C N CAPA DE ACERA BORDILLO AREA OBSERVACIONES
AL (m) ST RODADU a(m) I(m) e(m)
GUSSD Y (m) X (m) N° FALLA (A-M-B) RA D | D | e e
189 9862670,2 763184,1 139 M M X 1 1 1
140 9862665,622 763152,1686 40 c B X 2 5 0
141 9862670,598 763134,7954 11 c B X 2 3 6
142 9862672,125 763128,2918 12 T M X 15 0 B
13 9862669,04 763114,4579 u3 J B X 2
144 9862673,149 763103,3462 144 AF M X 2 3 6
15 9862669,383 763104,8081 | 15 J M X 3
146 9862670,244 763095,504 146 J M X 5
17 9862671553 7630936946 | 147 J M X 5
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las Ilusiones, av.
Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

FICHA DE CAMPO PARA MUESTREO - METODO PCI

DATOS GENERALES

- GRQDOCDCE ABREVIATURAS
NOMBRE DE ViA: LAS ILUSIONES ZONA DE PROYECTO: 2 ACERA DERECHA (m): 35 AFECTACION
TIPO DE CAPA DE RODADURA: FLEXIBLE FECHA: 14/12023 BORDILLO DERECHO (m): 0.6 Alto a ancho
ANCHO DE VIA (m): 8,30m ELABORADO POR: ACERA IZQUIERDA (m): 35 Medio | largo
ABSCISA INICIAL(m): ABSCISA FINAL(m): BORDILLO IZQUIERDO (m): 06 Bajo e espesor

TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES Y Y ELEMENTOS FALTANTES

A. PIEL DE COCODRILO (m?)
B. EXUDACION (m?)
C.AGRIETAMIENTO EN BLOQUE. (m?)
D. ABULTAMIENTOS (m?)

F. DEPRESION (m?)

G. GRIETA DE BORDE (m)

H. GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m)
I. DESNIVEL CARRIL/ BERMA (m)

E. CORRUGACION (m?) J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m)

K. PARCHEO. (m?)

L. PULIMIENTOS DE AGREGADOS (m?)
M. HUECOS. (m?)

N. CRUCE DE VIA FERREA.(m?)

O. AHUELLAMIENTO (m?)

P. DESPLAZAMIENTO (m?)
Q. GRIETA PARABOLICA (SLIPPAGE) (m?)

R. HINCHAMIENTO. (m?)

S. DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS (m?)

T.ELEMENTOS FALTANTES

ABSCISA COORDENADAS GPS TIPO DE FALLA AGFREAC'DTigE UBICACION DIMENSIONES
REFERENCI UTM WGS 84 INDENTIFICADA N CAPADE | ACERA BORDILLO AREA |VOLUME | 5BSERVACIONES
AL (m) St RODADU am) | (m) | e(m) N
o Y (m) X (m) Ne FALLA (A-M-B) RA D I D I m2 ms
18 98627011 763088.6 18 c M 2 5
19 98627011 76308856 | 19 J M 2
150 9861259,879 761910,2054 150 c M 2 2 4
51 9861270,564 7619966732 | 151 T M 2 4
52 9861274,272 7619285104 | 152 T X 35 5 75
53 9861280,307 7619302797 | 153 c B 4 4 5
54 9861284,938 7619251789 | 154 T X 1 1 1
155 9861202 246 7619338648 | 155 c M 1 1 1
56 9861209,602 761940703 | 156 c M 2 3 6
57 9861300,823 7619443625 | 157 T X 05 2 1
58 9861309,895 7619509222 | 158 c B 3 2 6
159 9861313,486 7619483496 | 159 T X 35 6 21
50 986131974 7619535069 | 160 M M 1 1 1
51 9861320 3 7619505829 | 161 c M 2 1
62 9861332,066 7619709981 | 152 c M 4 5
153 9861344,767 761983,394 163 J M 2
164 9861352,264 7619886923 | 154 A M 4 2 8
5 9861358,206 761989.8549 | 165 c M 4 4 5
16 9861365 401 7620009672 | 16 T X 2 3 6
57 9861375,351 762004302 | 167 c M 3 3 9
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las Ilusiones, av.
Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

FICHA DE CAMPO PARA MUESTREO - METODO PCI

DATOS GENERALES

GRADO DE

AFECTACION

ABREVIATURAS

NOMBRE DE VIA: AV.RODRIGOPACHANO [ZONA DE PROYECTO: 2 ACERA DERECHA (m): 35

TIPO DE CAPA DE RODADURA: FLEXIBLE FECHA: 14/7/2023 BORDILLO DERECHO (m): 0,16 Alto a ancho
ANCHO DE VIA (m): 8,30m ELABORADO POR: ACERA IZQUIERDA (m): 35 Medio | largo
ABSCISA INICIAL(M): ABSCISA FINAL(m): BORDILLO IZQUIERDO (m): 0,16 Bajo e espesor

TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES Y Y ELEMENTOS FALTANTES

A. PIEL DE COCODRILO (m?)
B. EXUDACION (m?)

C.AGRIETAMIENTO EN BLOQUE. (m?)

D. ABULTAMIENTOS (m?)

E. CORRUGACION (m?)

F. DEPRESION (m?)
G. GRIETA DE BORDE (m)

H. GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m)

I. DESNIVEL CARRIL/ BERMA (m)

J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m)

K. PARCHEO. (m2)

L. PULIMIENTOS DE AGREGADOS (m?)

M. HUECOS. (m?)
N. CRUCE DE VIA FERREA.(m?)

O. AHUELLAMIENTO (m?)

P. DESPLAZAMIENTO (m?)
Q. GRIETA PARABOLICA (SLIPPAGE) (m?)

R. HINCHAMIENTO. (m?)

S. DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS (m?)

T.ELEMENTOS FALTANTES

ABSCISA COORDENADAS GPS PO DE FALLA AGFREACI?I'OACDIEO UBICACION DIMENSIONES
REFERENCI UTM WGS 84 INDENTIFICADA N CAPADE | ACERA BORDILLO AREA |VOLUME | 5BSERVACIONES
AL (m) s RODADU am) | (m) | e(m) N
o Y (m) X (m) Ne FALLA (A-M-B) RA D I D I m2 ms
58 98613813 7620104 158 T M 35 2 7
59 9861380 834 762017,6026 | 169 T M X 35 2
70 9861381065 76201,0494 | 170 c M X 4 3 »
71 9861392 917 7620269274 | 11 c M X 4 5 20
72 9861433 621 762070445 | 172 ] M X 6
3 9861439,925 7620713094 | 13 J M X s
74 9861438,956 7620768801 | 174 ) M X y
75 9861443 044 7620684936 | 175 J B X 2
76 9861449853 762064881 | 176 ) M X 5
7 9861451691 7620622850 | 177 c M X 6 4 24
78 986145781 7620637286 | 178 J M X 6
79 9861461209 762067,9873 | 179 J M X 2
180 9861465087 762065153 | 180 ) M X 3
B1 9861465,209 7620666378 | 181 J M X 2
82 9861468,384 7620604684 | 182 ] B X 3
B3 9861472 315 762070439 | 183 ] M X 4
B4 9861474,513 7620700618 | 184 J M X 4
185 9861477,234 762075,8226 185 c M X 6 0 60
86 9861479 556 7620809763 | 186 c M X 2 D 20
87 986148468 7620853766 | 187 c M X 2 5 D
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las Ilusiones, av.
Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

FICHA DE CAMPO PARA MUESTREO - METODO PCI

DATOS GENERALES

GRADO DE
AFECTACION

ABREVIATURAS

NOMBRE DE VIA: AV.RODRIGOPACHANO [ZONA DE PROYECTO: 2 ACERA DERECHA (m): 35

TIPO DE CAPA DE RODADURA: FLEXIBLE FECHA: 14/7/2023 BORDILLO DERECHO (m): 0,16 Alto a ancho
ANCHO DE VIA (m): 8,30m ELABORADO POR: ACERA IZQUIERDA (m): 35 Medio | largo
ABSCISA INICIAL(M): ABSCISA FINAL(m): BORDILLO IZQUIERDO (m): 0,16 Bajo e espesor

TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES Y Y ELEMENTOS FALTANTES

A. PIEL DE COCODRILO (m?)
B. EXUDACION (m?)

C.AGRIETAMIENTO EN BLOQUE. (m?)

D. ABULTAMIENTOS (m?)

E. CORRUGACION (m?)

F. DEPRESION (m?)
G. GRIETA DE BORDE (m)

H. GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m)

I. DESNIVEL CARRIL/ BERMA (m)

J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m)

K. PARCHEO. (m2)

L. PULIMIENTOS DE AGREGADOS (m?)

M. HUECOS. (m?)
N. CRUCE DE VIA FERREA.(m?)

O. AHUELLAMIENTO (m?)

P. DESPLAZAMIENTO (m?)
Q. GRIETA PARABOLICA (SLIPPAGE) (m?)

R. HINCHAMIENTO. (m?)

S. DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS (m?)

T.ELEMENTOS FALTANTES

ABSCISA COORDENADAS GPS TIPO DE FALLA AGFREAC'DTigE UBICACION DIMENSIONES
REFERENCI UTM WGS 84 INDENTIFICADA N CAPADE | ACERA BORDILLO AREA |VOLUME | 5BSERVACIONES
AL (m) St RODADU am) | (m) | e(m) N
o Y (m) X (m) NE FALLA (A-M-B) RA D I D I m2 ms
B8 9861482,3 7620017 188 c B X 2 3 6
B9 9861483 964 7620084044 | 189 c B X 1 1 1
190 9861486,333 7621029701 | 190 c B X 1 1
o1 9861488,58 762110,149 1 J B X 2
192 9861458,289 762107,4899 192 c M X 6 5 90
13 9861452,601 7621026878 | 193 c M X 5 0 50
94 9861499,001 7621252307 | 104 c M X 3 6 B
195 9861501697 7621245611 | 195 c M X 2 3
196 9861506,456 9861506456 | 196 ] M X 7
197 9861516,322 7622577 | 197 c M X 5 5
198 9861550,439 762169,1312 198 [ M X 1 1 1
199 9861555,869 762073119 | 109 c B X 1 1
200 9861566,136 7621809418 | 200 J B X 1
201 9861579,063 762190,3421 201 M B X 1 1 1
202 9861578,55 7621939068 | 202 c B X 2 3 6
203 9861585,782 7622049725 | 203 c B X 2 7 u
204 9861590,947 762204778 | 204 c B X 8 5 40
205 9861592,87 7622105598 | 205 ] B X 2
206 9861595,659 7622130728 | 206 c B X 0 30
207 9861597,425 7622184873 | 207 B X 2 2 4
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las Ilusiones, av.
Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

FICHA DE CAMPO PARA MUESTREO - METODO PCI

DATOS GENERALES

GRADO DE

AFECTACION

ABREVIATURAS

NOMBRE DE VIA: AV.RODRIGOPACHANO [ZONA DE PROYECTO: 2 ACERA DERECHA (m): 35

TIPO DE CAPA DE RODADURA: FLEXIBLE FECHA: 14/7/2023 BORDILLO DERECHO (m): 0,16 Alto a ancho
ANCHO DE VIA (m): 8,30m ELABORADO POR: ACERA IZQUIERDA (m): 35 Medio | largo
ABSCISA INICIAL(M): ABSCISA FINAL(m): BORDILLO IZQUIERDO (m): 0,16 Bajo e espesor

TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES Y Y ELEMENTOS FALTANTES

A. PIEL DE COCODRILO (m?)
B. EXUDACION (m?)

C.AGRIETAMIENTO EN BLOQUE. (m?)

D. ABULTAMIENTOS (m?)

E. CORRUGACION (m?)

F. DEPRESION (m?)
G. GRIETA DE BORDE (m)

H. GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m)

I. DESNIVEL CARRIL/ BERMA (m)

J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m)

K. PARCHEO. (m2)

L. PULIMIENTOS DE AGREGADOS (m?)

M. HUECOS. (m?)
N. CRUCE DE VIA FERREA.(m?)

O. AHUELLAMIENTO (m?)

P. DESPLAZAMIENTO (m?)
Q. GRIETA PARABOLICA (SLIPPAGE) (m?)

R. HINCHAMIENTO. (m?)

S. DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS (m?)

T.ELEMENTOS FALTANTES

ABSCISA COORDENADAS GPS TIPO DE FALLA AGFREAC'DTigE UBICACION DIMENSIONES
REFERENCI UTM WGS 84 INDENTIFICADA N CAPADE | ACERA BORDILLO AREA |VOLUME | 5BSERVACIONES
AL (m) e RODADU am) | (m) | e(m) N

Gps Y (m) X (m) N° FALLA (A-M-B) RA D 1 D 1 m2 m3
208 9861602,8 7622231 208 c B X 2 3 6

209 9861502 831 7622288608 | 209 J B X 3

20 9861512 762229709 | 210 ] B X 1

21 9861662,191 7622726472 | 2m c B X 3 4 P

20 9861566, 128 7622762439 | 212 J B X 1

213 9861567,389 7622764876 | 213 c M X 3 0 30

21 9861568 162 7622831705 | 21 c B X 2 6 2

25 9861692,084 762305051 | 215 c B X 2

21 9861593,689 762303921 | 216 ) B X 1

217 9861695148 7623103436 | 217 J B X 3

218 9861706 314 762382677 | 21 c B X 1 1 1

219 9861706,272 7623243994 | 219 J B X D

220 9861711095 762322,9851 | 220 ) M X 4

221 9861711488 762328781 | 201 T B X 35 20 70

222 9861786,305 7623937105 | 202 c M X 2 2 4

223 9861825 838 762430157 | 223 M M X 2 2 4

224 9861854173 7624737901 | 224 T M X 1 1 1

225 9861978,192 7626285915 225 ¢ M X 3 3 9

226 9862024,327 7627066358 | 226 T M 35 5 75

227 9862038,301 762727,1431 227 T M 35 7 245
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las Ilusiones, av.
Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

FICHA DE CAMPO PARA MUESTREO - METODO PCI

DATOS GENERALES

GRADO DE
AFECTACION

ABREVIATURAS

NOMBRE DE VIA: AV.RODRIGOPACHANO [ZONA DE PROYECTO: 2 ACERA DERECHA (m): 35

TIPO DE CAPA DE RODADURA: FLEXIBLE FECHA: 14/7/2023 BORDILLO DERECHO (m): 0,16 Alto a ancho
ANCHO DE VIA (m): 8,30m ELABORADO POR: ACERA IZQUIERDA (m): 35 Medio | largo
ABSCISA INICIAL(M): ABSCISA FINAL(m): BORDILLO IZQUIERDO (m): 0,16 Bajo e espesor

TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES Y Y ELEMENTOS FALTANTES

A. PIEL DE COCODRILO (m?)
B. EXUDACION (m?)

C.AGRIETAMIENTO EN BLOQUE. (m?)

D. ABULTAMIENTOS (m?)

E. CORRUGACION (m?)

F. DEPRESION (m?)
G. GRIETA DE BORDE (m)

H. GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m)

I. DESNIVEL CARRIL/ BERMA (m)

J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m)

K. PARCHEO. (m2)

L. PULIMIENTOS DE AGREGADOS (m?)

M. HUECOS. (m?)
N. CRUCE DE VIA FERREA.(m?)

O. AHUELLAMIENTO (m?)

P. DESPLAZAMIENTO (m?)
Q. GRIETA PARABOLICA (SLIPPAGE) (m?)

R. HINCHAMIENTO. (m?)

S. DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS (m?)

T.ELEMENTOS FALTANTES

ABSCISA COORDENADAS GPS PO DE FALLA AGFREACI?I'OACDIEO UBICACION DIMENSIONES
REFERENCI UTM WGS 84 INDENTIFICADA N CAPADE | ACERA BORDILLO AREA |VOLUME | 5BSERVACIONES
AL (m) 5URTo RODADU a(m) I(m) e(m)
o Y (m) X (m) Ne FALLA (A-M-B) RA D I D I m2 ms

228 9862044,6 7627366 228 T M 35 5 75
229 9862042,334 7627374221 | 229 T M 35 3 05
230 9862042,126 7627422002 | 230 c M X 2 2 4
231 9862057,33 7627555224 | 231 T M 35 2 7
232 9862068,7 7627747486 | 232 T M 35 3 05
233 9862093455 7627978508 | 233 J B X 3
234 9862113,968 762826726 | 234 c B X 2 2 4
235 9862120,603 7628311837 | 235 c B X 2 2 4
236 9862173 98 7628876481 | 236 c B X 1 2 2
237 9862174,08 762889,7853 | 237 J B X 5
238 9862265,261 762978,2484 | 238 [ B X 2 3 6
239 9862272,349 762984007 | 239 c M X 2 2
240 9862270,555 7629890511 | 240 c M X 3 4 2
241 9862285,01 7630004968 | 241 J B X 3
242 9862296,607 7630039322 | 242 M M X 1 1
243 9862301183 7630192607 | 243 ] M X 5
244 9862310,048 7630286388 | 244 J B X 2
245 9862314,076 763025332 | 245 c B X 2 3 6
246 9862315943 7630315559 | 245 c B X 4 5 20
27 9862322,478 763033531 | 247 c B X 3 Py 30

(0]
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las Ilusiones, av.
Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

FICHA DE CAMPO PARA MUESTREO - METODO PCI

DATOS GENERALES

GRADO DE
AFECTACION

ABREVIATURAS

NOMBRE DE ViA: V. RODRIGO PACHAN|ZONA DE PROYECTO: 2 ACERA DERECHA (m): 35

TIPO DE CAPA DE RODADURA: FLEXIBLE FECHA: 14/7/2023 BORDILLO DERECHO (m): 0,16 Alto a ancho
ANCHO DE VIA (m): 8,30m ELABORADO POR: ACERA IZQUIERDA (m): 35 Medio | largo
ABSCISA INICIAL(M): ABSCISA FINAL(m): BORDILLO IZQUIERDO (m): 0,16 Bajo e espesor

TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES Y Y ELEMENTOS FALTANTES

A. PIEL DE COCODRILO (m?)
B. EXUDACION (m?)
C.AGRIETAMIENTO EN BLOQUE. (m?)
D. ABULTAMIENTOS (m?)

E. CORRUGACION (m?)

F. DEPRESION (m?)

G. GRIETA DE BORDE (m)
H. GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m)

I. DESNIVEL CARRIL/ BERMA (m)

J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m)

K. PARCHEO. (m?)

L. PULIMIENTOS DE AGREGADOS (m?)
M. HUECOS. (m?)

N. CRUCE DE VIA FERREA.(m?)

O. AHUELLAMIENTO (m?)

P. DESPLAZAMIENTO (m?)
Q. GRIETA PARABOLICA (SLIPPAGE) (m?)

R. HINCHAMIENTO. (m?)

S. DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS (m?)

T.ELEMENTOS FALTANTES

ABSCISA COORDENADAS GPS TIPO DE FALLA AGFREAC'DTigE UBICACION DIMENSIONES
REFERENCI UTM WGS 84 INDENTIFICADA N CAPADE | ACERA BORDILLO AREA |VOLUME | 5BSERVACIONES
AL (m) s RODADU am) | (m) | e(m) N
o Y (m) X (m) Ne FALLA (A-M-B) RA D I D I m2 ms
248 9862339,8 7630535 248 c M X 8 2 CHAP ECHADO
249 9862359,358 7630713804 | 249 J B X 1
250 9862362,334 7630726617 | 250 ] B X 1
251 9862359,8 7630750952 | 251 c B X 2 2 4
252 9862362,274 7630769174 | 252 c B X 2 5 D
253 9862370,178 7630833361 | 253 c B X 2 6 P
254 9862379,077 7630962521 | 254 c B X 2 6 2
255 9862384,221 763098897 | 255 c B X 2 0 20
256 9862398,302 763133568 | 256 c B X 4 20 80
257 9862417,024 7631234903 | 257 J B X 5
258 9862435,797 763127,9962 | 258 c B X 2 3
259 9862440,382 763132844 | 259 c B X 3 5 5
260 9862437,508 7631856414 | 260 A B X 3 Py 30
261 9862452,094 7631413048 | 261 A B X 3 Py 30
262 9862462,079 7631444548 | 262 A B X 3 7 21
263 9862469317 763147,0237 | 263 A B X 3 0 30
264 9862471687 763153,0062 | 264 ) B X D
265 9862486,068 763152,0598 | 265 A B X 5 45
266 9862510 555 763165,0584 | 266 c B X 4 D 40
267 9862527,603 7631507773 | 267 IA B X 20

(e}
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el canton Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.

Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies .

FICHA DE CAMPO PARA MUESTREO - METODO PCI

DATOS GENERALES

- GRQDOCDCE ABREVIATURAS
NOMBRE DE ViA: AV.RODRIGO PACHANO [ZONA DE PROYECTO: 2 ACERA DERECHA (m): 35 AFECTACION
TIPO DE CAPA DE RODADURA: FLEXIBLE FECHA: 14/12023 BORDILLO DERECHO (m): 0.6 Alto ancho
ANCHO DE VIA (m): 83 ELABORADO P OR: ACERA IZQUIERDA (m): 35 Me dio largo
ABSCISA INICIAL(M): ABSCISA FINAL(m): BORDILLO IZQUIERDO (m): 0,16 Bajo espesor

TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES Y Y ELEMENTOS FALTANTES

A. PIEL DE COCODRILO (m?) F. DEPRESION (m?) K. PARCHEO. (m?) P. DESPLAZAMIENTO (m?)
B. EXUDACION (m?) G. GRIETA DE BORDE (m) L. PULIMIENTOS DE AGREGADOS (m?) Q. GRIETA PARABOLICA (SLIPPAGE) (m?)
C.AGRIETAMIENTO EN BLOQUE. (m?) H. GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) M. HUECOS. (m?) R. HINCHAMIENTO. (m2)
D. ABULTAMIENTOS (m?) I. DESNIVEL CARRIL/ BERMA (m) N. CRUCE DE VIiA FERREA.(m?) S. DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS (m?)
E. CORRUGACION (m2) J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m) O. AHUELLAMIENTO (m?) T.ELEMENTOS FALTANTES
ABSCISA COORDENADAS GPS PO DE FALLA AGFREACI?FOACDIEO UBICACION DIMENSIONES
REFERENCI UTM WGS 84 INDENTIFICADA N CAPADE | ACERA BORDILLO AREA |VOLUME | 5BSERVACIONES
AL (m) s RODADU am) | (m) | e(m) N
o Y (m) X (m) Ne FALLA (A-M-B) RA D I D I m2 ms
268 9862534,2 7631717 268 c M X 1 5 5
269 9862539,271 763176974 | 260 A M X 2 3 6
270 9862586,056 7631816824 270 A M X 1 20 20
271 986260374 7631803189 | 271 J M X 4
272 9862614 815 7631859825 | 272 D M X 2 3 6
273 9862625,023 763187,7088 | 273 J M X 3
274 9862633,564 763186,7365 | 274 ) M X 5
275 9862642,259 763189,0775 | 275 J B X 2
276 9862661669 7631969531 | 276 ) B X 2
277 9862670,714 7632023928 | 277 J B X 2
278 9862673,803 7632015837 | 278 ) B X 5
279 9862684,344 7632027038 | 279 c B X 5
280 9862684,657 7632060545 | 280 c B X 5
281 9862698,295 7632175741 | 281 c M X 2 D 20
282 9862712,297 7632177451 | 282 c M X 2 Py 20
283 9862727,537 763222459 | 283 c B X 1 5
284 9862732,844 7632288883 | 284 c B X 1 D D
285 9862747,001 7632414162 | 285 M M X 2 3
286 9862754,153 7632390708 | 286 c M X 2 5 30
287 9862767,751 763243488 | 287 c M X 5 25 25

[}
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las Ilusiones, av.
Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

FICHA DE CAMPO PARA MUESTREO - METODO PCI

DATOS GENERALES

GRADO DE

AFECTACION

ABREVIATURAS

NOMBRE DE VIA: AV.RODRIGOPACHANO [ZONA DE PROYECTO: 2 ACERA DERECHA (m): 35

TIPO DE CAPA DE RODADURA: FLEXIBLE FECHA: 14/7/2023 BORDILLO DERECHO (m): 0,16 Alto a ancho
ANCHO DE VIA (m): 8,30m ELABORADO POR: ACERA IZQUIERDA (m): 35 Medio | largo
ABSCISA INICIAL(M): ABSCISA FINAL(m): BORDILLO IZQUIERDO (m): 0,16 Bajo e espesor

TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES Y Y ELEMENTOS FALTANTES

A. PIEL DE COCODRILO (m?)
B. EXUDACION (m?)

C.AGRIETAMIENTO EN BLOQUE. (m?)

D. ABULTAMIENTOS (m?)

E. CORRUGACION (m?)

F. DEPRESION (m?)
G. GRIETA DE BORDE (m)

H. GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m)

I. DESNIVEL CARRIL/ BERMA (m)

J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m)

K. PARCHEO. (m2)

L. PULIMIENTOS DE AGREGADOS (m?)

M. HUECOS. (m?)
N. CRUCE DE VIA FERREA.(m?)

O. AHUELLAMIENTO (m?)

P. DESPLAZAMIENTO (m?)
Q. GRIETA PARABOLICA (SLIPPAGE) (m?)

R. HINCHAMIENTO. (m?)

S. DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS (m?)

T.ELEMENTOS FALTANTES

ABSCISA COORDENADAS GPS PO DE FALLA AGFREACI?FOACDIEO UBICACION DIMENSIONES
REFERENCI UTM WGS 84 INDENTIFICADA N CAPADE | ACERA BORDILLO AREA |VOLUME | 5BSERVACIONES
AL (m) s RODADU am) | (m) | e(m) N
o Y (m) X (m) Ne FALLA (A-M-B) RA D I D I m2 ms
288 9862812 4 7632716 288 J M X Py
289 9862828,819 7632754328 | 289 c M X 2 7 m
290 9862864,387 763288,1291 | 290 ¢ M X 2 2 4
201 9862875,002 7632896226 | 291 c M X 2 3 6
292 9862900,886 763305,9315 292 cM M X 8,3 5 415
203 9862894,83 763317,0228 | 293 CF M X 3 6 B
204 9862931134 7633359261 | 294 ) B X 3
205 9862940,559 7633421502 | 295 J B X 3
206 9862941777 7633374662 | 296 c B X 2 2 4
207 9862957,181 7633452542 | 207 J B X 3
208 9862960,495 7633411041 | 208 ) B X 2
299 9862988,528 7633496967 | 299 J B X 2
300 9862991919 7633522568 | 300 c B X 2 2 4
301 9863028,033 7633762651 | 301 c B X 83 2 56
302 9863054,587 763389,7933 | 302 F M X 4 Py 40
303 9863062,881 763385,1063 303 ¢ M X 3 3 9
304 986307588 7633960094 | 304 c M X 5 6 30
305 9863084,592 7634114256 | 305 c M X 4 6 24
306 9863157,045 7634353636 | 306 c M X 1 1 1
307 9863159,745 7634332008 | 307 c M X 2 2 4

(0 0]
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las Ilusiones, av.
Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

FICHA DE CAMPO PARA MUESTREO - METODO PCI

DATOS GENERALES

GRADO DE

AFECTACION

ABREVIATURAS

NOMBRE DE VIA: AV.RODRIGOPACHANO [ZONA DE PROYECTO: 2 ACERA DERECHA (m): 35

TIPO DE CAPA DE RODADURA: FLEXIBLE FECHA: 14/7/2023 BORDILLO DERECHO (m): 0,16 Alto a ancho
ANCHO DE VIA (m): 8,30m ELABORADO POR: ACERA IZQUIERDA (m): 35 Medio | largo
ABSCISA INICIAL(M): ABSCISA FINAL(m): BORDILLO IZQUIERDO (m): 0,16 Bajo e espesor

TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES Y Y ELEMENTOS FALTANTES

A. PIEL DE COCODRILO (m?)
B. EXUDACION (m?)

C.AGRIETAMIENTO EN BLOQUE. (m?)

D. ABULTAMIENTOS (m?)

E. CORRUGACION (m?)

F. DEPRESION (m?)
G. GRIETA DE BORDE (m)

H. GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m)

I. DESNIVEL CARRIL/ BERMA (m)

J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m)

K. PARCHEO. (m2)

L. PULIMIENTOS DE AGREGADOS (m?)

M. HUECOS. (m?)
N. CRUCE DE VIA FERREA.(m?)

O. AHUELLAMIENTO (m?)

P. DESPLAZAMIENTO (m?)
Q. GRIETA PARABOLICA (SLIPPAGE) (m?)

R. HINCHAMIENTO. (m?)

S. DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS (m?)

T.ELEMENTOS FALTANTES

ABSCISA COORDENADAS GPS PO DE FALLA AGFREACI?I'OACDIEO UBICACION DIMENSIONES
REFERENCI UTM WGS 84 INDENTIFICADA N CAPADE | ACERA BORDILLO AREA |VOLUME | 5BSERVACIONES
AL (m) s RODADU am) | (m) | e(m) N
o Y (m) X (m) Ne FALLA (A-M-B) RA D I D I m2 ms
308 98631733 7634374 308 c B X 2 2 4
309 9863198 178 7634449105 | 309 J B X 5
30 9863209,749 763467396 | 310 c M X 6 D 60
3n 9863229,268 7634770618 | 31 c M X 83 4 332
3 9863264,585 7634903086 | 312 c M X 3 3 9
313 9863310 831 7635059543 | 313 J B X 2
314 9863310,99 763505,0211 314 A B X 2 3 6
35 9863332,631 7635164079 | 315 c M X 4 B 52
36 9863344,506 7635200769 | 31 c M X 4 D 40
317 9863366,156 763532033 | 31 c M X 83 5 45
38 9863381395 763537.9635 | 318 c M X 83 5 415
319 9863381024 7635482853 | 310 c M X 83 5 415
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las Ilusiones, av.

FICHA DE CAMPO PARA MUESTREO - METODO PCI

DATOS GENERALES

- GRQDOCDS ABREVIATURAS
NOMBRE DE ViA: LOS MIRABELES ZONA DE PROYECTO: 2 ACERA DERECHA (m): 25 AFECTACION
TIPO DE CAPA DE RODADURA: FLEXIBLE FECHA: 15/12023 BORDILLO DERECHO (m): 0.6 Alto a ancho
ANCHO DE VIA (m): 10m ELABORADO POR: ACERA IZQUIERDA (m): 3 Medio | largo
ABSCISA INICIAL(m): ABSCISA FINAL(m): BORDILLO IZQUIERDO (m): 06 Bajo e espesor

TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES Y Y ELEMENTOS FALTANTES

A. PIEL DE COCODRILO (m?)

B. EXUDACION (m?)

C.AGRIETAMIENTO EN BLOQUE. (m?)
D. ABULTAMIENTOS (m?)

E. CORRUGACION (m?)

F. DEPRESION (m?)

G. GRIETA DE BORDE (m)

H. GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m)
I. DESNIVEL CARRIL/ BERMA (m)

K. PARCHEO. (m?)

L. PULIMIENTOS DE AGREGADOS (m?)
M. HUECOS. (m?)

N. CRUCE DE VIA FERREA.(m?)

J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m) O. AHUELLAMIENTO (m?)

3
Q.
R
S

. DESPLAZAMIENTO (m?)

GRIETA PARABOLICA (SLIPPAGE) (m2)

. HINCHAMIENTO. (m?)
. DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS (m?)

T.ELEMENTOS FALTANTES

ABSCISA COORDENADAS GPS TIPO DE FALLA AGFREAC'DTigE UBICACION DIMENSIONES
REFERENCI UTM WGS 84 INDENTIFICADA N CAPADE | ACERA BORDILLO AREA |VOLUME | 5BSERVACIONES
AL (m) e RODADU am) | (m) | e(m) N
R Y (m) X (m) Ne FALLA (A-M-B) RA D I D I m2 me
320 9863386.5 763558,1 320 Al M X 4 5 20
321 9863372,654 763565,0863 | 321 Al M X 4 4 5
322 9863363,603 763567,0194 322 Al M X 2 2 4
323 9863327,25 7636027878 | 323 T M X 2 3 6
324 9863319,079 7636046844 | 324 Al M X 2 3 6
325 9863298018 763598,1606 | 325 c M X 85 3 255
326 9863293,967 7635971117 326 JA M X 2 20 40
327 9863275572 7635845054 | 327 c M X 0 20 200
328 9863252,362 7635651937 | 328 c M X 4 5 60
329 9863246658 763566,7751 | 329 c M X 4 30 20
330 9863212519 7635635808 | 330 c M X 5 0 50
331 9863198,858 7635662752 | 331 c M X 0 0 00
332 9863188 011 7635646042 | 332 M M X 5 2 4
333 9863183,766 7635624352 | 333 c M X 5 Py 50
334 9863163,786 7635592722 | 334 D M X 3 4 2
335 9863159,113 763559,6974 335 D M X 5 6 30
336 9863141645 7635572272 | 336 c M X 2 2 4
337 9863121979 7635559031 | 337 c M X Py D 00
338 9863109,63 7635540068 | 338 c M X 3 3 9
339 9863084,93 7635515022 | 339 c M X 5 6 30

o
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el canton Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.

Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

FICHA DE CAMPO PARA MUESTREO - METODO PCI

DATOS GENERALES

GRADO DE
AFECTACION

ABREVIATURAS

NOMBRE DE VIA: MIRABELES ZONA DEPROYECTO: 2 ACERA DERECHA (m): 25

TIPO DE CAPA DE RODADURA: FLEXIBLE FECHA: 15/7/2023 BORDILLO DERECHO (m): 0,16 Alto ancho

ANCHO DE VIA (m): 10m ELABORADO POR: ACERA IZQUIERDA (m): 3 Medio largo

ABSCISA INICIAL(M): ABSCISA FINAL(m): BORDILLO IZQUIERDO (m): 0,16 Bajo espesor
TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES Y Y ELEMENTOS FALTANTES

A. PIEL DE COCODRILO (m?) F. DEPRESION (m?) K. PARCHEO. (m?) P. DESPLAZAMIENTO (m2)

B. EXUDACION (m2) G. GRIETA DE BORDE (m) L. PULIMIENTOS DE AGREGADOS (m?) Q. GRIETA PARABOLICA (SLIPPAGE) (m?)

C.AGRIETAMIENTO EN BLOQUE. (m?) H. GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) M. HUECOS. (m?) R. HINCHAMIENTO. (m?)

D. ABULTAMIENTOS (m?)

E. CORRUGACION (m?)

I. DESNIVEL CARRIL/ BERMA (m)

J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m)

N. CRUCE DE VIA FERREA.(m?)

O. AHUELLAMIENTO (m?)

S. DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS (m?)

T.ELEMENTOS FALTANTES

ABSCISA COORDENADAS GPS TIPO DE FALLA AGFREAC'DTigE UBICACION DIMENSIONES
REFERENCI UTM WGS 84 INDENTIFICADA N CAPADE | ACERA BORDILLO AREA |VOLUME | 5BSERVACIONES
AL (m) St RODADU am) | (m) | e(m) N
o Y (m) X (m) Ne FALLA (A-M-B) RA D I D I m2 ms
340 9863080,3 7635506 340 c M X 2 2 4
341 9863077,722 7635455601 | 341 c M X 1 1 1
342 9863069,674 7635441529 | 342 CA M X 5 5 75
343 9863059,48 7635356601 | 343 M X 2 3 6
344 9863055,152 7635359085 | 344 c B X 2 2 4
345 9863044,52 7635316552 | 345 J B X 1
346 9863041777 7635298488 | 346 c B X 2 0
347 9863037,911 7635289774 | 347 c M X 5 5 25
348 9863028,505 7635221841 | 348 ) M X 2
349 9863021009 763555971 | 349 J M X 0
350 9863021584 763516,6715 | 350 ) M X 3
351 9863021317 76354295 | 351 c M X 5 0 50
352 9863003,725 7634958807 | 352 CMA M X D 30 300
353 9862955,74 7634640596 | 353 F M X Py 4 40
354 9862951948 7634639628 | 354 c M X 2 2 4
355 9862906,622 7634763536 | 355 c M X 2 0 20
356 9862888,979 7634727354 | 356 c M X 2 2 4
357 9862879,615 763471548 | 357 ] M X 3
358 9862861393 76346293 | 358 c M X 3 D 30
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO:"Evaluacidn de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las Ilusiones, av.

Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

FICHA DE CAMPO PARA MUESTREO - METODO PCI

DATOS GENERALES

- GRQDOCDS ABREVIATURAS
NOMBRE DE ViA: GRANADILLAS ZONA DE PROYECTO: 2 ACERA DERECHA (m): 145 AFECTACION
TIPO DE CAPA DE RODADURA: FLEXIBLE FECHA: 16/12023 BORDILLO DERECHO (m): 06 Alto a ancho
ANCHO DE VIA (m): 7m ELABORADO P OR: ACERA IZQUIERDA (m): 15 Me dio I largo
ABSCISA INICIAL(M): ABSCISA FINAL(m): BORDILLO IZQUIERDO (m): 0,36 Bajo e espesor

TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES Y Y ELEMENTOS FALTANTES

A. PIEL DE COCODRILO (m?)
B. EXUDACION (m?)
C.AGRIETAMIENTO EN BLOQUE. (m?)
D. ABULTAMIENTOS (m?)

E. CORRUGACION (m?)

F. DEPRESION (m?)

G. GRIETA DE BORDE (m)

H. GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m)
1. DESNIVEL CARRIL/ BERMA (m)

J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m)

K. PARCHEO. (m?)

L. PULIMIENTOS DE AGREGADOS (m?)
M. HUECOS. (m2)

N. CRUCE DE VIA FERREA.(m?)

O. AHUELLAMIENTO (m?)

p
Q.
R
S

. DESPLAZAMIENTO (m?)

GRIETA PARABOLICA (SLIPPAGE) (m2)

. HINCHAMIENTO. (m?)
. DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS (m?)

T.ELEMENTOS FALTANTES

COORDENADAS GPS TP O DE FALLA GRADO DE UBICACION DIMENSIONES
ABSCISA AFECTACIO - VOLUME
REFERENCI UTM WGS 84 INDENTIFICADA N CAPADE | ACERA BORDILLO AREA OBSERVACIONES
RODADU a(m) [ Km) | e(m) N
AL (m) Punto
Gps Y (m) X (m) N° FALLA (A-M-B) RA D | D | m2 ma
359 9862722,2 763160,9 359 J B X 3
360 9862734,731 763171596 360 J B X 3
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

PROYECTO:"Evaluacidn de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las Ilusiones, av.

FICHA DE CAMPO PARA MUESTREO - METODO PCI

DATOS GENERALES

- GRQDOCDS ABREVIATURAS
NOMBRE DE ViA: LAS MANZANAS ZONA DE PROYECTO: 2 ACERA DERECHA (m): 2,25 AFECTACION
TIPO DE CAPA DE RODADURA: FLEXIBLE FECHA: 16/12023 BORDILLO DERECHO (m): 06 Alto a ancho
ANCHO DE VIA (m): 8m ELABORADO POR: ACERA IZQUIERDA (m): 2,25 Medio | largo
ABSCISA INICIAL(m): ABSCISA FINAL(m): BORDILLO IZQUIERDO (m): 06 Bajo e espesor

TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES Y Y ELEMENTOS FALTANTES

A. PIEL DE COCODRILO (m?)

B. EXUDACION (m?)

C.AGRIETAMIENTO EN BLOQUE. (m?)

D. ABULTAMIENTOS (m?)

E. CORRUGACION (m?)

F. DEPRESION (m?)

G. GRIETA DE BORDE (m)

H. GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m)
1. DESNIVEL CARRIL/ BERMA (m)

K. PARCHEO. (m?)
L. PULIMIENTOS DE AGREGADOS (m?)
M. HUECOS. (m2)

N. CRUCE DE VIA FERREA.(m?)

J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m) O. AHUELLAMIENTO (m?)

P. DESPLAZAMIENTO (m?)
Q. GRIETA PARABOLICA (SLIPPAGE) (m?)

R. HINCHAMIENTO. (m?)

S. DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS (m?)

T.ELEMENTOS FALTANTES

COORDENADAS GPS TP O DE FALLA GRADO DE UBICACION DIMENSIONES
ABSCISA AFECTACIO - VOLUME
REFERENCI UTM WGS 84 INDENTIFICADA N CAPADE | ACERA BORDILLO AREA OBSERVACIONES
AL (m) e RODADU am) | (m) | e(m) N
(:;SD Y (m) X (m) Ne FALLA (A-M-B) RA D | D | 2 e
361 9862765,1 7631598 361 T M X X 225 5 1,25
362 9862762912 7631904174 | 362 T M 3 4 2
363 9862756315 763205232 | 363 J M 5
364 9862752,723 763230,3433 | 364 c M 2 2 4
365 9862748, 114 763230,7498 | 365 T M X 225 3 675
366 9862745,304 7632310646 | 366 MF M X 8 2 5
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECT O:"Evaluacién de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av. Rodrigo Pachano,
Mirabeles y Av. Los Capulies

FICHA DE CAMPO PARA MUESTREO - METODO PCI

DATOS GENERALES

- GRQDOCDS ABREVIATURAS
NOMBRE DE ViA: LA DELICIA ZONA DE PROYECTO: 2 ACERA DERECHA (m): 18 AFECTACION
TIPO DE CAPA DE RODADURA: FLEXIBLE FECHA: 16/12023 BORDILLO DERECHO (m): 06 Alto a ancho
ANCHO DE VIA (m): 0m ELABORADO P OR: ACERA IZQUIERDA (m): 185 Me dio I largo
ABSCISA INICIAL(M): ABSCISA FINAL(m): BORDILLO IZQUIERDO (m): 0,36 Bajo e espesor

TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES Y Y ELEMENTOS FALTANTES

A. PIEL DE COCODRILO (m?)

B. EXUDACION (m?)

C.AGRIETAMIENTO EN BLOQUE. (m?)

D. ABULTAMIENTOS (m?)

E. CORRUGACION (m?)

F. DEPRESION (m?)

G. GRIETA DE BORDE (m)

H. GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m)
1. DESNIVEL CARRIL/ BERMA (m)

J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m)

K. PARCHEO. (m2)

L. PULIMIENTOS DE AGREGADOS (m?)

M. HUECOS. (m2)
N. CRUCE DE VIA FERREA.(m?)

0. AHUELLAMIENTO (m?)

p
Q.
R
S

. DESPLAZAMIENTO (m?)

GRIETA PARABOLICA (SLIPPAGE) (m2)

. HINCHAMIENTO. (m?)
. DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS (m?)

T.ELEMENTOS FALTANTES

COORDENADAS GPS TP O DE FALLA GRADO DE UBICACION DIMENSIONES
ABSCISA AFECTACIO - VOLUME
REFERENCI UTM WGS 84 INDENTIFICADA N CAPADE | ACERA BORDILLO AREA OBSERVACIONES
AL (m) e RODADU am) | (m) | e(m) N
(:;SD Y (m) X (m) Ne FALLA (A-M-B) RA D | D | 2 e
367 98629514 7632656 367 CF M X 0 3 30
368 9862960,084 763272,0782 | 368 CF M X 4 7 28
369 9862951673 763272,9853 | 369 D M X 3 0 30
370 9862901295 7633050172 | 370 c M X 0 50 500
371 9862888,507 763326,3685 | 371 c M X 3 3 9
372 9862885,325 7633388436 | 372 c M X 6 5 30
373 9862882,032 7633294426 | 373 T M X 1 1 1
374 9862877,502 763346069 | 374 c M X 3 5 5
375 9862854,343 7633729927 | 375 c M X 8 3 24
376 9862853,473 7633713867 | 376 M M X 1 1 1
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el canton Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.

FICHA DE CAMPO PARA MUESTREO - METODO PCI

DATOS GENERALES

GRADO DE
AFECTACION

ABREVIATURAS

NOMBRE DE VIA: LAS MANZANAS ZONA DE PROYECTO: 2 ACERA DERECHA (m): 28

TIPO DE CAPA DE RODADURA: FLEXIBLE FECHA: 16/2/2023 BORDILLO DERECHO (m): 0,16 Alto a ancho
ANCHO DE VIA (m): 18m ELABORADO POR: ACERA IZQUIERDA (m): 2,85 Medio | largo
ABSCISA INICIAL(M): ABSCISA FINAL(m): BORDILLO IZQUIERDO (m): 0,16 Bajo e espesor

TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES Y Y ELEMENTOS FALTANTES

A. PIEL DE COCODRILO (m?)

B. EXUDACION (m?)

C.AGRIETAMIENTO EN BLOQUE. (m?)
D. ABULTAMIENTOS (m?)

E. CORRUGACION (m?)

J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m)

F. DEPRESION (m?)
G. GRIETA DE BORDE (m)
H. GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) M. HUECOS. (m2)
1. DESNIVEL CARRIL/ BERMA (m)

K. PARCHEO. (m2)

L. PULIMIENTOS DE AGREGADOS (m?)

N. CRUCE DE VIA FERREA.(m?)

0. AHUELLAMIENTO (m?)

P. DESPLAZAMIENTO (m?)
Q. GRIETA PARABOLICA (SLIPPAGE) (m?)
R
s

. HINCHAMIENTO. (m?)

. DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS (m?)

T.ELEMENTOS FALTANTES

BSCiSA COORDENADAS GPS PO DE FALLA AGFREAC[?I_C;ICDIEO UBICACION DIMENS IONES
REFERENCI UTM WGS 84 INDENTIFICADA N CAPADE | ACERA BORDILLO AREA |VYOLUME | 5BSERVACIONES
AL (m) PTTTo RODADU a(m) I(m) e(m) N
Gps Y (m) X (m) N° FALLA (A-M-B) RA D | D | m2 ma

377 9863085,9 7633456 377 J M X 5
378 9863086,05 7633461532 | 378 c M X 4 20
379 9863094,853 7633426426 | 379 c M X 8 5 40
380 9863085,06 7633444258 | 380 D M X 4 3 2
381 9863092,678 7633484177 | 381 M M X 1 1 1
382 9863091609 7633511606 | 382 c M X 3 5 0
383 986308114 7633521685 | 383 c M X 8 5 40
384 9863086,605 7633584917 | 384 c M X 4 7 28
385 9863077,837 763374639 | 385 J M X 5
386 9863071784 7633728697 | 386 c M X 3 6 B
387 9863067,847 7633683584 | 387 T M X TAP A ALCANTARILLA
388 9863070,662 763373,1394 388 M M X 1 1 1
389 9863074,008 763384407 | 389 D M X 8 5 0
390 9863061853 763404071 | 390 c M X 8 8 64
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las Ilusiones, av.
Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

FICHA DE CAMPO PARA MUESTREO - METODO PCI

DATOS GENERALES

GRADO DE
AFECTACION

ABREVIATURAS

NOMBRE DE VIA: LAS GUAYABAS ZONA DE PROYECTO: 2 ACERA DERECHA (m): 2,25

TIPO DE CAPA DE RODADURA: FLEXIBLE FECHA: 16/12023 BORDILLO DERECHO (m): 0,16 Alto a ancho
ANCHO DE VIA (m): 8m ELABORADO POR: ACERA IZQUIERDA (m): 23 Medio | largo
ABSCISA INICIAL(m): ABSCISA FINAL(m): BORDILLO IZQUIERDO (m): 0,16 Bajo e espesor

TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES Y Y ELEMENTOS FALTANTES

A. PIEL DE COCODRILO (m?)

B. EXUDACION (m?)

C.AGRIETAMIENTO EN BLOQUE. (m?)
D. ABULTAMIENTOS (m?)

E. CORRUGACION (m?)

F. DEPRESION (m?)

G. GRIETA DE BORDE (m)

H. GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m)
I. DESNIVEL CARRIL/ BERMA (m)

J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m)

K. PARCHEO. (m?)

L. PULIMIENTOS DE AGREGADOS (m?)

M. HUECOS. (m?)
N. CRUCE DE VIA FERREA.(m?)

O. AHUELLAMIENTO (m?)

. DESPLAZAMIENTO (m?)
. GRIETA PARABOLICA (SLIPPAGE) (m?2)

. DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS (m?)

p
Q
R. HINCHAMIENTO. (m?)
S
T

.ELEMENTOS FALTANTES

COORDENADAS GPS PO DE FALLA GRADO DE UBICACION DIMENSIONES
ABSCISA AFECTACIO VOLUME
REFERENCI UTM WGS 84 INDENTIFICADA N CAPADE | ACERA BORDILLO AREA OBSERVACIONES
AL (m) TR RODADU a(m) I(m) e(m)
Gusso Y (m) X (m) N° FALLA (A-M-B) RA D | D | e -
391 98632068 7634735 301 c M X 8 3 24
392 9863202,368 7634776352 | 392 J M X B
393 9863199,959 763475477 | 393 M M X 1 1 1
394 9863202,266 7634771591 | 394 A M X 8 3 24
395 9863200482 7634817026 | 395 A M X 3 3 9
396 9863201217 7634794354 | 396 c M X 2 3 6
397 9863196,891 7634849658 | 397 c M X 4 5 20
308 9863198,356 763484492 | 398 AC M X 4 ) 40
399 9863180,165 7635239434 | 309 J M X 25
400 9863174,343 763523201 | 400 M X 5 B
401 9863173,1 7635334752 | 401 c M X 8 25 200
M
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO:"Evaluacidn de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las Ilusiones, av.
Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

FICHA DE CAMPO PARA MUESTREO - METODO PCI

DATOS GENERALES

NOMBRE DE VIA:

LAS SANDIAS

GRADO DE
AFECTACION

ABREVIATURAS

ZONA DE PROYECTO: 2 ACERA DERECHA (m): 13

TIPO DE CAPA DE RODADURA: ARTICULADO FECHA: 12/1/2023 BORDILLO DERECHO (m): 0,16 Alto a ancho
ANCHO DE VIiA (m): 8m ELABORADO P OR: ACERA IZQUIERDA (m): 15 Medio 1 largo
ABSCISA INICIAL(m): ABSCISA FINAL(m): BORDILLO IZQUIERDO (m): 0,15 Bajo e espesor

TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS ARTICULADOS Y Y ELEMENTOS FALTANTES

AG. ABULTAMIENTO.
AH. AHUELLAMIENTO.
Al. DESPRESIONES.

AJ. DESGASTE SUPERFICIAL.

AK. PERDIDA DE ARENA.

AL DESPLAZAMIENTO DE BORDE.
AM. DESPLAZAMIENTO DE JUNTAS.
AN. FRACTURAMIENTO.

AO. FRACTURAMIENTO DE CONFINAMIENTOS EXTERNOS.

AP. FRACTURAMIENTO DE CONFINAMIENTOS INTERNOS.

AQ. ESCALONAMIENTO ENTRE ADOQUINES.
AK. ESCALUNAMIEN IU ENITKE ADUQUINED Y

CONFINAMIENTOS
AS. JUNTAS ABIERTA.

AT. VEGETACION EN LA CALZADA.

T. ELEMENTOS FALTANTES.

ABSCISA COORDENADAS GPS TIPO DE FALLA GRADO DE UBICACION DIMENSIONES
INDENTIFICADA AFECTACIO X VOLUME
REFERENCI UTM WGS 84 C N CAPA DE ACERA BORDILLO AREA OBSERVACIONES
RODADU a(m) | (m) |[e(m) N
AL (m) Punto
GPS Y (m) X (m) N° FALLA (A-M-B) RA D 1 D 1 m2 ma
fin) 9862082,2 762628,8 1 T B X 2 3 6
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las Ilusiones, av.

Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

FICHA DE CAMPO PARA MUESTREO - METODO PCI

DATOS GENERALES

- GRADO DE ABREVIATURAS
NOMBRE DE ViA: LOS DATILES ZONA DE PROYECTO: 2 ACERA DERECHA (m): 145 AFECTACION
TIPO DE CAPA DE RODADURA: ARTICULADO FECHA: /12023 BORDILLO DERECHO (m): 06 Alto a ancho
ANCHO DE VIA (m): 8m ELABORADO P OR: ACERA IZQUIERDA (m): 135 Medio | largo
ABSCISA INICIAL(m): ABSCISA FINAL(m): BORDILLO IZQUIERDO (m): 0,16 Bajo e espesor

TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS ARTICULADOS Y Y ELEMENTOS FALTANTES

AG. ABULTAMIENTO.

AH. AHUELLAMIENTO.

Al. DESPRESIONES

AJ. DESGASTE SUPERFICIAL.

AK. PERDIDA DE ARENA.

AL DESPLAZAMIENTO DE BORDE.
AM. DESPLAZAMIENTO DE JUNTAS.
AN. FRACTURAMIENTO.

AO. FRACTURAMIENTO DE CONFINAMIENTOS EXTERNOS.

AP. FRACTURAMIENTO DE CONFINAMIENTOS INTERNOS.

AQ. ESCALONAMIENTO ENTRE ADOQUINES.
AK. ESCALUNAMIEN U ENIKE ADUQUINES Y

CONFINAMIFNTOS
AS. JUNTAS ABIERTA

AT. VEGETACION EN LA CALZADA.

T. ELEMENTOS FALTANTES.

ABSCISA COORDENADAS GPS TIPO DE FALLA GRADO DE UBICACION DIMENSIONES
INDENTIFICADA AFECTACIO i VOLUME
REFERENCI UTM WGS 84 N CAPA DE ACERA BORDILLO AREA OBSERVACIONES
AL (m) SRS RODADU a(m) I(m) e(m)
G“PS Y (m) X (m) N° FALLA (A-M-B) RA D I D I m2 ms
13 9862388,8 7628113 13 Al B X 6 2 »
i 9862381732 762813,3029 i Al B X 2 0 20
15 9862375,482 762813,5679 15 Al B 2 5 30
116 9862364,168 762846,9691 116 T M X 135 0 185
1 9862335,601 7629274572 | 1w M X FALTAN 4
ADOOUINES
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

PROYECTO:"Evaluacidn de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las Ilusiones, av.

FICHA DE CAMPO PARA MUESTREO - METODO PCI

DATOS GENERALES

GRADO DE

AFECTACION

ABREVIATURAS

NOMBRE DE ViA: LOS MENBRILLOS ZONA DE PROYECTO: 2 ACERA DERECHA (m): 14

TIPO DE CAPA DE RODADURA: ARTICULADO FECHA: /12023 BORDILLO DERECHO (m): 0,15 Alto a ancho
ANCHO DE VIA (m): 8m ELABORADO POR: ACERA IZQUIERDA (m): 142 Medio I largo
ABSCISA INICIAL(m): ABSCISA FINAL(m): BORDILLO IZQUIERDO (m): 0,16 Bajo e espesor

TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS ARTICULADOS Y Y ELEMENTOS FALTANTES

AG. ABULTAMIENTO.
AH. AHUELLAMIENTO.
Al. DESPRESIONES.

AJ. DESGASTE SUPERFICIAL.

AK. PERDIDA DE ARENA.

AL. DESPLAZAMIENTO DE BORDE.

AM. DESPLAZAMIENTO DE JUNTAS.

AN. FRACTURAMIENTO.

AO. FRACTURAMIENTO DE CONFINAMIENTOS EXTERNOS.

AP. FRACTURAMIENTO DE CONFINAMIENTOS INTERNOS.

AQ. ESCALONAMIENTO ENTRE ADOQUINES.
AR. ESCALUNAMIEN U ENITRE ADUUUINED Y

CONFINAMIENTOS
AS. JUNTAS ABIERTA.

AT. VEGETACION EN LA CALZADA.

T. ELEMENTOS FALTANTES.

ABSCISA COORDENADAS GPS TIPO DE FALLA AGFREACDTC;E’% UBICACION DIMENSIONES
REFERENCI UTM WGS 84 INDENTIFICADA N CAPADE | ACERA BORDILLO AREA |VYOLUME | 5BSERVACIONES
AL (m) PTTTo RODADU a(m) I(m) e(m) N
Gps Y (m) X (m) N° FALLA (A-M-B) RA D | D | m2 ma
18 9862428 4 7631083 . AG. B X 2 0
19 9862428,445 7630953623 | 19 M X 14 y “
20 9862428,757 7630780129 | 10 B X FALTA 1ADOQUIN
21 9862439,227 7630557356 | 11 Al M X 8 0 80
22 986244757 763037848 | 12 Al B X 2 5 0
23 9862466,048 7630084246 | 13 Al B X 2 2 4
24 986247051 7629967432 | 14 Al B X 3 3 9
25 9862478,733 762987,9964 25 AG. B X 5 2 0
26 9862490,9 7629662992 | 126 AG. M X 2 2 4 TAP A ALCANTARILLA
27 9862503,6 762949,0637 27 Al B X 1 1 1
28 9862528,088 7629075828 | 18 Al M X 5 3 5
29 9862528 527 762947508 | 129 Al M X ATWA(')L(IIAUZEQ
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ANEXO 2: FICHA DE CALCULO MUESTRA

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
MUESTREO

PROYECTO: "EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE AV. LOS GUAYTAMBOS, LAS ILUSIONES, AV. RODRIGO PACHANO, MIRABELES Y AV. LOS CAPULIES"

B e Nimero de Muestras a Evaluar(n) Nimero de Muestras(N)
Longitud Total de la Via 3230 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Ancho de Via 14 57 114 171 228 285 342 399 456 513 570
Longitud de la Muestra x tramo 57
Area 798 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
Muestreo 1 5 9 13 17 21 627 684 741 798 855 912 969 1026 1083 1140
1 2 3 4 5 6
N-s° 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30
n= Z a3 1197 1254 1311 1368 1425 1482 1539 1596 1653 1710
|L|-(.V—1)—s; 25 29 33 37 2 45
\ 4 7 8 9 10 11 12 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40
1767 1824 1881 1938 1995 2052 2109 2166 2223 2280
Numero de Muestras(N) 57 49 53 57 61 65 69 41 42 43 a4 45 46 47 48 49 50
Desviacion Estandar(s) 10 13 14 15 16 17 18 2337 2394 2451 2508 2565 2622 2679 2736 2793 2850
Error Aceptable(e) 5
Numero de Muestras a Evaluar(n) 13 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60
2907 2964 3021 3078 3135 3192 3249 3306 3363 3420
Intervalo de Muestreo I 4
61 62 63 64 65 66 67 68 69 70
3477 3534 3591 3648 3705 3762 3819 3876 3933 3990
71 72 73 74 75 76 77 78 79 80
4047 4104 4161 4218 4275 4332 4389 4446 4503 4560
81 82 83 84 85 86 87 88 89 90
4617 4674 4731 4788 4845 4902 4959 5016 5073 5130
91 92 93 94 95 96 97 98 99 100
5187 5244 5301 5358 5415 5472 5529 5586 5643 5700
101 102 103 104 105 106 107 108 109 110
5757 5814 5871 5928 5985 6042 6099 6156 6213 6270
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
MUESTREO

PROYECTO: "EVALUACION DE LAS VIAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE AV. LOS GUAYTAMBOS, LAS ILUSIONES, AV. RODRIGO PACHANO, MIRABELES Y AV. LOS CAPULIES"

A;:::: alose Peral — Numero de Muestras a Evaluar(n) Nimero de Muestras(N)
Longitud Total de la Via 2822 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Ancho de Via 83 53 106 159 212 265 318 371 424 477 530
Longitud de la Muestra x tramo 53
Area 439,9 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
Muestreo 1 5 9 13 17 21 583 636 689 742 795 848 901 954 1007 1060
1 2 3 4 5 6
N- 5‘; 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30
n= £ aNn 1113 1166 1219 1272 1325 1378 1431 1484 1537 1590
‘Li-(_\'—l)—s‘ 2% 29 33 37 a a5
| 4 7 8 9 10 1 12 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40
1643 1696 1749 1802 1855 1908 1961 2014 2067 2120
Numero de Muestras(N) 53 49 53 57 61 65 69 a1 42 a3 a4 45 46 47 48 49 50
Desviacion Estandar(s) 10 13 14 15 16 17 18 2173 2226 2279 2332 2385 2438 2491 2544 2597 2650
Error Aceptable(e) 5
Numero de Muestras a Evaluar(n) 12 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60
2703 2756 2809 2862 2915 2968 3021 3074 3127 3180
Intervalo de Muestreo | 4
61 62 63 64 65 66 67 68 69 70
3233 3286 3339 3392 3445 3498 3551 3604 3657 3710
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
MUESTREO

PROYECTO: "EVALUACION DE LAS ViAS URBANAS EN EL CANTON AMBATO DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE AV. LOS GUAYTAMBOS, LAS ILUSIONES, AV. RODRIGO PACHANO, MIRABELES Y AV. LOS CAPULIES"

Aot Jove ool —— Niimero de Muestras a Evaluar(n) Ntmero de Muestras(N)
Longitud Total de la Via 1289 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Ancho de Via 10 36 72 108 144 180 216 252 288 324 360
Longitud de la Muestra x tramo 36
Area 360 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
Muestreo 1 4 7 10 13 16 39 432 468 504 540 576 612 648 684 720
1 2 3 4 5 6
N- S; 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30
gy ’— 756 792 828 864 900 936 972 1008 1044 1080
IL"(‘\Y_I)’S; 19 2 25 28 31 34
\ 4 7 8 9 10 11 12 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40
1116 1152 1188 1224 1260 1296 1332 1368 1404 1440
Numero de Muestras(N) 36 37 40 43 46 49 52 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50
Desviacion Estandar(s) 10 13 14 15 16 17 18 1476 1512 1548 1584 1620 1656 1692 1728 1764 1800
Error Aceptable(e) 5
Numero de Muestras a Evaluar(n) 11 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60
1836 1872 1908 1944 1980 2016 2052 2088 2124 2160
Intervalo de Muestreo | 3
61 62 63 64 65 66 67 68 69 70
2196 2232 2268 2304 2340 2376 2412 2448 2484 2520
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ANEXO C: FICHAS LEVANTAMIENTO DE CAMPO PC

UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
PROYECT O:"Evaluacién de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las Ilusiones, av. Rodrigo Pachano,
Mirabeles y Av. Los Capulies
FICHA DE CAMPO PARA MUESTREO - METODO PCI
DATOS GENERALES GRADO DE A REVIATURAS
NOMBRE DE ViA: AV.GUAYTAMBOS ZONA DE PROYECTO: 2 ACERA DERECHA (m): 3 AFECTACION
TIPO DE CAPA DE RODADURA: FLEXIBLE FECHA: 5/1/2023 BORDILLO DERECHO (m): 0,16 Alto A a ancho
ANCHO DE VIA (m): “m ELABORADO POR: ACERA IZQUIERDA (m): 3 Medio M | largo
ABSCISA INICIAL(m): ABSCISA FINAL(m): BORDILLO IZQUIERDO (m): 0,16 Bajo B e espesor
TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES Y Y ELEMENTOS FALTANTES
A. PIELDE COCODRILO (m?) F. DEPRESION (m?) K. PARCHEO. (m?) P. DESPLAZAMIENTO (m?)
B. EXUDACION (m?) G. GRIETA DE BORDE (m) L. PULIMIENTOS DE AGREGADOS (m?2) Q. GRIETA PARABOLICA (SLIPPAGE) (m?)
C.AGRIETAMIENTO EN BLOQUE. (m?) H. GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) M. HUECOS. (m?) R. HINCHAMIENTO. (m?)
D. ABULTAMIENTOS (m?) I. DESNIVEL CARRIL/ BERMA (m) N. CRUCE DE VIiA FERREA.(m?) S. DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS (m?)
E. CORRUGACION (m?) J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m) O. AHUELLAMIENTO (m?) T.ELEMENTOS FALTANTES
COORDENADAS GPS TIPO DE FALLA AGFREAciicDE') UBICACION DIMENSIONES —
R’;E:;;ENACI UTM WGS 84 INDENTIFICADA N capape | ACERA BORDILLO AREA | 0B SERVACIONES
AL (m) P unto RODADU a(m) I(m) e(m)
GPs X (m) Y (m) N° FALLA (A-M-B) RA D 1 D 1 m2 m3
0+0 Sin Afectacion
04228 1 763474,0977 9863369,536 1 A A Reparartodo eltramo
0+456 2 763357,3967 9863177,291 2 A A Reparartodo eltramo
04684 3 763230,3172 9862921993 3 A A Reparartodo eltramo
04912 4 763094,6402 9862726,965 4 [¢] M 1 1 1
140 5 763027,2246 9862637,953 5 J M 5
14368 6 762909,5807 9862539,297 6 A Reparartodo eltramo
14596 7 762776,7407 9862385,706 7 M 1 15 15
14824 Sin Afectacion
2452 8 7624715745 9862015,35 8 c M 2 1 2
24280 9 7623117277 9861864,731 9 [¢] M 1 8 8
24508 Sin Afectacion
2+736 761955,8548 9861595,834 10 M M 1 1 1
24964 761892,783 9861407,057 n J M 2
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

Mirabeles y Av. Los Capulies

PROYECT O:"Evaluacién de las vias urbanas en el cantéon Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av. Rodrigo Pachano,

FICHA DE CAMPO PARA MUESTREO - METODO PClI

DATOS GENERALES

GRADO DE

: ABREVIATURAS
NOMBRE DE ViA: RODR'GISUPS%CNHE’:NO’LAS ZONA DE PROYECTO: 2 ACERA DERECHA (m): 35 AFECTACION
TIPO DE CAPA DE RODADURA: FLEXIBLE FECHA: 14112023 BORDILLO DERECHO (m): 06 Alto A a ancho
ANCHO DE VIA (m): 83 ELABORADO P OR: ACERA IZQUIERDA (m): 35 Medio | largo
ABSCISA INICIAL(m): ABSCISA FINAL(m): BORDILLO IZQUIERDO (m): 0,16 Bajo B e espesor

TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES Y Y ELEMENTOS FALTANTES

A. PIEL DE COCODRILO (m?)

B. EXUDACION (m2)

C.AGRIETAMIENTO EN BLOQUE. (m?)

D. ABULTAMIENTOS (m?)

F. DEPRESION (m?)

G. GRIETA DE BORDE (m)

H. GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m)
I. DESNIVEL CARRIL/ BERMA (m)

K. PARCHEO. (m2)

L. PULIMIENTOS DE AGREGADOS (m?)
M. HUECOS. (m?)

N. CRUCE DE VIA FERREA.(m?)

P

. DESPLAZAMIENTO (m?)

Q. GRIETA PARABOLICA (SLIPPAGE) (m?)

R
S

. HINCHAMIENTO. (m2)

. DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS (m?)

E. CORRUGACION (m?) J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m) O. AHUELLAMIENTO (m?) T.ELEMENTOS FALTANTES
ABSCISA COORDENADAS GPS IL';ENE:EFTCA::SQ AGFREACIZ‘)I'(Z\E)IIZ UBICACION DIMENSIOI’\IES S
REFERENCI UTM WGS 84 N CAPA DE ACERA BORDILLO AREA OBSERVACIONES
AL (m) TS RODADU a(m) I(m) e(m)
aps X (m) Y (m) N° FALLA (A-M-B) RA D 1 D | m2 m?
040 Sin Afectacion
0+159 » 762067,6988 9861420,54 » C M 2 3 6 2
0+318 3 Sin Afectacion
0+477 13 7622111191 9861592,165 13 C M 2 4 8 4
04636 5 Sin Afectacion
0+795 6 Sin Afectacion
04954 7 Sin Afectacion
1+13 8 Sin Afectacion
1272 9 Sin Afectacion
1+431 1% 7629814505 9862266,306 14 [} M 1 1 1 10 Tapa de Alantarlla
14590 15 763112,507 9862387,343 15 C M n Todo el Tramo
14749 2 Sin Afectacion
14908 16 763185,2625 9862623,764 16 C M 1 1 1 3
24067 7 763272,6464 9862812,539 7 J M 5 1 Sin Afectacion
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECT O:"Evaluacién de las vias urbanas en el cantéon Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av. Rodrigo Pachano,

Mirabeles y Av. Los Capulies

FICHA DE CAMPO PARA MUESTREO - METODO PClI

DATOS GENERALES

- GRADO DE ABREVIATURAS
NOMBRE DE ViA: MIRABELES ZONA DE PROYECTO: 2 ACERA DERECHA (m): 25 AFECTACION
TIPO DE CAPA DE RODADURA: FLEXIBLE FECHA: 15/12023 BORDILLO DERECHO (m): 06 Alto A a ancho
ANCHO DE VIA (m): om ELABORADO P OR: ACERA IZQUIERDA (m): 3 Medio | largo
ABSCISA INICIAL(m): ABSCISA FINAL(m): BORDILLO IZQUIERDO (m): 0,16 Bajo B e espesor

TIPOLOGIA DE FALLAS EXISTENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES Y Y ELEMENTOS FALTANTES

A. PIEL DE COCODRILO (m?) F. DEPRESION (m2) K. PARCHEO. (m?) P. DESPLAZAMIENTO (m?)
B. EXUDACION (m?) G. GRIETA DE BORDE (m) L. PULIMIENTOS DE AGREGADOS (m?) Q. GRIETA PARABOLICA (SLIPPAGE) (m?)
C.AGRIETAMIENTO EN BLOQUE. (m?) H. GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) M. HUECOS. (m?) R. HINCHAMIENTO. (m2)
D. ABULTAMIENTOS (m?) I. DESNIVEL CARRIL/ BERMA (m) N. CRUCE DE VIiA FERREA.(m?) S. DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS (m?)
E. CORRUGACION (m?) J. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES (m) O. AHUELLAMIENTO (m?) T.ELEMENTOS FALTANTES
ABSCISA COORDENADAS GPS ILI[P)ENEZIEFTCA:EQ AGFREA&[_)F(:)AE)IIZ UBICACION DIMENSIOI’\IES S—
REFERENCI UTM WGS 84 N CAPA DE ACERA BORDILLO AREA OBSERVACIONES
AL (m) T RODADU a(m) | Km) | e(m)
aps X (m) Y (m) N° FALLA (1-10) RA D 1 D | m2 m3
040 18 763582,0 9863288,5 8 A M 1 Reparartodo eltramo
0+144 19 763583,2646 9863286,691 19 A M 2 Reparartodo eltramo
04252 20 763560,3219 9863189,6 20 A M 3 Reparartodo eltramo
04360 21 763496,4882 9863004,596 21 A M 4 Reparartodo eltramo
0+468 22 763492,8048 9862997,598 22 C M 2 6 2 5
04576 6 Sin Afectacion
04684 23 763473,7729 9862911622 23 C M 2 5 0 7
0+792 8 Sin Afectacion
04900 Sin Afectacion
8 10 Sin Afectacion
1+116 n Sin Afectacion
1224 2 Sin Afectacion

ANEXO D: EVALUACION DEL PCI Y ABACOS
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

INSPECCION VISULA PCI

PROYECTO:"Evaluacién de las vias urbanas en el canton Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las Ilusiones, av.
Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

ABS Inicial: 0+00 Area de muestreo(m2) 798 m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 0+057 Unidad de Muestreo #1
Ancho del carril: 14 Tramo: 0+00 - 3+021
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 Exudacion m2 Av. Los Guaytambos
3 Agrietamieno en Bloque m2 Ancho de la via:14.00m
4 Abultamientos y hundientos m2 0+000
5 Corrugacion m2 | |
6 Depresion m2 \ |
7 Grieta de Borde m2 \ |
8 Grieta de reflexion de junta m2 \ |
9 Desnivel Carril/Berma m2 \ |
10 Grietas longitudinales y transversales m2 \ |
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2 \ |
12 Pulimiento de agregados m2 ‘ |
13 Huecos m2 ‘ |
14 Cruce de Via Ferrea m2 ‘ [
15 Ahuellamiento m2 0+057
16 Desplazamiento m2
17 Grietas parabdlicas m2 OK
18 Hinchamiento m2
19 Desprendimiento de agregados m2
SEVERIDAD DENSIDA| VALOR
FALLA # BAJO(L) [MEDIO(M)| ALTO(H) CANTIDADES PARCIALES TOTAL D(%) |DEDUCIDO
0 0
VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 0
PC1=100-VDT 100
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
INSPECCION VISULA PCI

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el canton Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.
Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

ABS Inicial: 0+228 Area de muestreo(m2) 798 m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 0+285 Unidad de Muestreo #2
Ancho del carril: 14 Tramo: 0+00 - 3+021
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 Exudacion m2
3 Agrietamieno en Blogue m2 Av. Los G uayta mbos
4 Abultamie:\ntos y hundientos m2 Ancho de la via:14.00m
5 Corrugacion m2 0+228
6 Depresion m2 | |
7 Grieta de Borde m2
8 Grieta de reflexion de junta m2 | |
9 Desnivel Carril/Berma m2 | |
10 Grietas longitudinales y transversales m2 | |
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2 | |
12 Pulimiento de agregados m?2 | |
13 Huecos m2 | |
14 Cruce de Via Ferrea m2 [ |
15 Ahuellamiento m2 | |
16 Desplazamiento m2 | |
17 Grietas parabdlicas m2
18 Hinchanﬁiento m2 0+285
19 Desprendimiento de agregados m2
SEVERIDAD
FALLA # CANTIDADES PARCIALES TOTAL DED’\ES/:))DA DI;/E,;_\lIJ_C(J)IRDO
BAJO(L) |[MEDIO(M)| ALTO(H)
1 X 798 798 100,00 90
VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 90
PCI=100-VDT 10
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
INSPECCION VISULA PCI

PROYECTO:"Evaluacién de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.
Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

ABS Inicial: 0+456 Areade muestreo(m2) 798 m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 0+513 Unidad de Muestreo #3
Ancho del carril: 14 Tramo: 0+00 - 3+021
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 Exudacion m2 Av. Los Guaytambos
3 Agrietamieno en Bloque m2 ,
4 Abultamientos y hundientos m2 Ancho de la via:14.00m
5 Corrugacion m2 0+456
6 Depresion m2 | |
7 Grieta de Borde m2 | |
8 Grieta de reflexion de junta m2 | |
9 Desnivel Carril/Berma m2 | |
10 Grietas longitudinales y transversales m2 | |
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2 | |
12 Pulimiento de agregados m2 | |
13 Huecos m2
14 Cruce de Via Ferrea m2 | !
15 Ahuellamiento m2 | |
16 Desplazamiento m2 | |
17 Grietas parablicas m2 0+513
18 Hinchamiento m2
19 Desprendimiento de agregados m2
SEVERIDAD DENSIDA| VALOR
FALLA # BAJO(L) J[MEDIOM)] ALTO(H) CANTIDADES PARCIALES TOTAL D(%) DEDUCIDO
1 X 798 798 100 90
VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 90
PCI=100-VDT 10
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Allgator Cracking
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
INSPECCION VISULA PCI

PROYECTO:"Evaluacién de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.
Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

ABS Inicial: 0+684 Area de muestreo(m2) 798 m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 0+741 Unidad de Muestreo #4
Ancho del carril: 14 Tramo: 0+00 - 3+021
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 Exudacion m2
3 Agrietamieno en Bloque m2 Av. Los Guaytambos
4 Abultamu?[\tos y hundientos m2 Ancho de la via:14.00m
5 Corrugacion m2 0+684
6 Depresion m2
7 Grieta de Borde m2 | |
8 Grieta de reflexion de junta m2 | |
9 Desnivel Carril/Berma m2 | |
10 Grietas longitudinales y transversales m2 | |
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2 | |
12 Pulimiento de agregados m2 | |
13 Huecos m2 | |
14 Cruce de Via Ferrea m2 | |
15 Ahuellamiento m2
16 Desplazamiento m2 | |
17 Grietas parabdlicas m2 | |
18 Hinchamiento m2 0+741
19 Desprendimiento de agregados m2
SEVERIDAD DENSIDA VALOR
FALLA # BAJO(L) IMEDIOM)] ALTO®) CANTIDADES PARCIALES TOTAL D(%) DEDUCIDO
3 X 1 1 0,12531328 76
VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 76
PCI1=100-VDT 24
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FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
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INSPECCION VISULA PCI

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.
Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

ABS Inicial: 0+912 Area de muestreo(m2) 798 m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 0+969 Unidad de Muestreo #5
Ancho del carril: 14 Tramo: 0+00 - 3+021
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 Exudacion m2 Av. Los Guaytambos
3 Agrietamieno en Blogue m2 Ancho de la via:14.00m
4 Abultamientos y hundientos m2 04912
5 Corrugacion m2
6 Depresion m2 | |
7 Grieta de Borde m2 | |
8 Grieta de reflexion de junta m2 | |
9 Desnivel Carril/Berma m2 | |
10 Grietas longitudinales y transversales m2 | |
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2 | |
12 Pulimiento de agregados m2 | |
13 Huecos m2 | |
14 Cruce de Via Ferrea m2
15 Ahuellamiento m2 | |
16 Desplazamiento m2 | |
17 Grietas parabolicas m2 0+969
18 Hinchamiento m2
19 Desprendimiento de agregados m2
SEVERIDAD DENSIDA| VALOR
FALLA # BAJO(L) IMEDIO(M)] ALTO(H) CANTIDADES PARCIALES TOTAL D(%) DEDUCIDO
3 MEDIO(M) 1 1 0,12531328 7
VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 7
PCI=100-VDT 93
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Alligator Cracking : Asghalt 3
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FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
INSPECCION VISULA PCI

PROYECTO:"Evaluacién de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.
Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

ABS Inicial: 1+140 Area de muestreo(m2) 798 m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 1+197 Unidad de Muestreo #6
Ancho del carril: 14 Tramo: 0+00 - 3+021
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 [Exudacion m2 Av. Los Guaytambos
3 Agrietamieno en Blogue m2
4 Abultamientos y hundientos m2 Ancho de la via:14.00m
5 Corrugacion m2 1+140
6 Depresion m2 | |
7 Grieta de Borde m2 | [
8 Grieta de reflexion de junta m2 | |
9 Desnivel Carril/Berma m?2 | |
10 Grietas longitudinales y transversales m2
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2 | |
12 Pulimiento de agregados m2 | |
13 Huecos m2 | |
14 Cruce de Via Ferrea m2 | |
15 Ahuellamiento m2 | |
16 Desplazamiento m2 | |
17 Grietas parabolicas m2 1+197
18 Hinchamiento m2
19 Desprendimiento de agregados m2
SEVERIDAD DENSIDA| VALOR
FALLA # BAJO(L) IMEDIOMM)| ALTO(H) CANTIDADES PARCIALES TOTAL D(%) |DEDUCIDO
10 X 15 15 1,87969925 45

VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 45

PCI=100-VDT 55
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
INSPECCION VISULA PCI

PROYECTO:"Evaluacién de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.
Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

ABS Inicial: 1+368 Area de muestreo(m2) m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 1+425 Unidad de Muestreo
Ancho del carril: 14 Tramo: 0+00 - 3+021
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 {Fxudacitn m2 Av. Los Guaytambos
3 Agrietamieno en Blogue m2
4 Abultamientos y hundientos m2 Ancho de la via:14.00m
5 Corrugacion m2 1+368
6 Depresion m2 | |
7 Grieta de Borde m2 | |
8 Grieta de reflexion de junta m2 | |
9 Desnivel Carril/Berma m2 | |
10 Grietas longitudinales y transversales m2 | |
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2
12 Pulimiento de agregados m2 | |
13 Huecos m2 | |
14 Cruce de Via Ferrea m2 | |
15 Ahuellamiento m2 | |
16 Desplazamiento m2 | |
17 Grietas parabdlicas m2 14425
18 Hinchamiento m2
19 Desprendimiento de agregados m2
SEVERIDAD DENSIDA| VALOR
FALLA # BAIO(L) JMEDIOMM)] ALTO(H) CANTIDADES PARCIALES TOTAL D(%) DEDUCIDO
1 X 798 100 76

VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT):

76

PCI=100-VDT

24
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO

CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
INSPECCION VISULA PCI

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO:"Evaluacién de las vias urbanas en el canton Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.
Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

ABS Inicial: 1+596 Area de muestreo(m2) 798 m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 1+653 Unidad de Muestreo #8
Ancho del carril: 14 Tramo: 0+00 - 3+021
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 |Exudacion m2 Av. Los Guaytambos
3 Agrietamieno en Bloque m2
4 Abultamientos y hundientos m2 Ancho de la via:14.00m
5 Corrugacion m?2 1+596
6 Depresion m2 | |
7 Crieta de Borde m2 | |
8 Grieta de reflexion de junta m2 | |
9 Desnivel Carril/Berma m?2 [ |
10 Grietas longitudinales y transversales m2 | |
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2 | |
12 Pulimiento de agregados m2
13 Huecos m2 | |
14 Cruce de Via Ferrea m2 | |
15 Ahuellamiento m2 | |
16 Desplazamiento m2 | |
17 Crietas parabolicas m2 1+653
18 Hinchamiento m?2
19 Desprendimiento de agregados m2
SEVERIDAD DENSIDA| VALOR
FALLA # BAJO(L) IMEDIOM)] ALTOH) CANTIDADES PARCIALES TOTAL D(%) |DEDUCIDO
3 MEDIO(M) 15 15 0,18796992 10
VALOR DEDUCIDO TOTAL (VDT): 10
PCI=100-VDT 90

115




A=k ~acCcna0

Alligator Cracking Asobak 3

;: i !!n”u T umiﬁs T T 1100 -
| el
by I 1 T anm g™
e N ENHI .
“= i :!'ljl-lig || it “:
A | il
::I HHTI ':n ETIH
o d 4 L IAMTL T L2500 ) i ikl
s oy 11 Dl WA R EILE BN
== s [ T S i__l R
.1 | 1O

Qistress Cenaity - F"com

116



UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
INSPECCION VISULA PCI

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.

Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

ABS Inicial: 1+824 Area de muestreo(m2) 798 m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 1+881 Unidad de Muestreo #9
Ancho del carril: 14 Tramo: 0+00 - 3+021
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 Exudacion m2 Av. Los Guaytambos
3 Agrietarr_lieno en Bloq.ue m2 Ancho de la via:14.00m
4 Abultamientos y hundientos m2 14824
5 Corrugacion m2 | |
6 Depresion m2
7 Grieta de Borde m2 | |
8 Grieta de reflexion de junta m2 | |
9 Desnivel Carril/Berma m2 | |
10 Grietas longitudinales y transversales m?2 | |
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2 | |
12 Pulimiento de agregados m2 | |
13 Huecos m2 | |
14 Cruce de Via Ferrea m2 | |
15 Ahuellamiento m2 | |
16 Desplazamiento m2 1+881
17 Grietas parabolicas m2
18 Hinchamiento m2 OK
19 Desprendimiento de agregados m?2
SEVERIDAD DENSIDA| VALOR
FALLA # BAJO(L) [MEDIOM)] ALTO(H) CANTIDADES PARCIALES TOTAL D(%) |DEDUCIDO
0 0
VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 0
PCI=100-VDT 100
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
INSPECCION VISULA PCI

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.
Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

ABS Inicial: 2+052 Area de muestreo(m2) 798 m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 2+109 Unidad de Muestreo #10
Ancho del carril: 14 Tramo: 0+00 - 3+021
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 Exudacién m2 Av. Los Guaytambos
3 Agrietamieno en Bloque m2 .
4 Abultamientos y hundientos m2 Ancho de la via:14.00m
5 Corrugacion m2 2+052
6 Depresion m2 | |
7 Grieta de Borde m?2 | |
8 Grieta de reflexion de junta m2 | |
9 Desnivel Carril/Berma m2 | |
10 Grietas longitudinales y transversales m?2 | |
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2 | |
12 Pulimiento de agregados m2 | |
13 Huecos m2
14 Cruce de Via Ferrea m2 | |
15 Ahuellamiento m2 | |
16 Desplazamiento m2 | |
17 Grietas parabolicas m?2 2+109
18 Hinchamiento m2
19 Desprendimiento de agregados m?2
SEVERIDAD DENSIDA| VALOR
FALLA # BAJO(L) [MEDIOM)] ALTO(H) CANTIDADES PARCIALES TOTAL D(%) |DEDUCIDO
3 X 2 2 0,25062657 12
VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 12
PCI=100-VDT 88
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
INSPECCION VISULA PCI

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.
Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

ABS Inicial: 0+280 Area de muestreo(m2) 798 m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 2+337 Unidad de Muestreo #11
Ancho del carril: 14 Tramo: 0+00 - 3+021
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 Exudacion m2
3 Agrietamieno en Blogue m?2 Av. Los Gu aytam bos
4 Abultamientos y hundientos m2 Ancho de |la via:14.00m
5 Corrugacion m2 24080
6 Depresion m2 | |
7 Grieta de Borde m2 [ |
8 Grieta de reflexion de junta m2 | |
9 Desnivel Carril/Berma m2 | |
10 Grietas longitudinales y transversales m2
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2 | |
12 Pulimiento de agregados m2 | |
13 Huecos m2 | |
14 Cruce de Via Ferrea m2 | |
15 Ahuellamiento m?2 | |
16 Desplazamiento m2 [ |
17 Grietas parabolicas m2 24337
18 Hinchamiento m2
19 Desprendimiento de agregados m2
SEVERIDAD DENSIDA| VALOR
FALLA # BAJO(L) IMEDIO(M)] ALTO(H) CANTIDADES PARCIALES TOTAL D(%) DEDUCIDO
3 X 8 8 1,00250627 22

VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 22

PCI=100-VDT 78
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
INSPECCION VISULA PCI

PROYECTO:"Evaluacidn de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.

Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

ABS Inicial: 2+508 Area de muestreo(m2) 798 m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 2+565 Unidad de Muestreo #12
Ancho del carril: 14 Tramo: 0+00 - 3+021
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 |Bxudacion m2 Av. Los Guaytambos
3 Agrietamieno en Bloque m2
4 Abultamientos y hundientos m2 Ancho de la via:14.00m
5 Corrugacion m2 2+508
6 Depresion m2 | |
7 Grieta de Borde m2 | |
8 Grieta de reflexion de junta m2 | |
9 Desnivel Carril/Berma m2 | |
10 Grietas longitudinales y transversales m2 | |
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2 | |
12 Pulimiento de agregados m2 | |
13 Huecos m2 | |
14 Cruce de Via Ferrea m2 | |
15 Ahuellamiento m2 | |
16 Desplazamiento m2 2+565
17 Grietas parabolicas m2
18 Hinchamiento m2 OK
19 Desprendimiento de agregados m2
SEVERIDAD DENSIDA| VALOR
FALLA # EAIO(L) IMEDIOM)] ALTOM) CANTIDADES PARCIALES TOTAL D(%) |DEDUCIDO
0 0
VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 0
PCI=100-VDT 100
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
INSPECCION VISULA PCI

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.
Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

ABS Inicial: 0+00 Area de muestreo(m2) 798 m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 0+057 Unidad de Muestreo #13
Ancho del carril: 14 Tramo: 0+00 - 3+021
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 Exudacion m2
3 Agrietamieno en Blogue m?2 Av. Los Gu aytam bos
4 Abultamientos y hundientos m2 Ancho de |la via:14.00m
5 Corrugacion m2 24736
6 Depresion m2 | |
7 Grieta de Borde m2 | |
8 Grieta de reflexion de junta m2 | |
9 Desnivel Carril/Berma m2 | |
10 Grietas longitudinales y transversales m2
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2 | |
12 Pulimiento de agregados m2 | |
13 Huecos m2 | |
14 Cruce de Via Ferrea m2 | |
15 Ahuellamiento m?2 | |
16 Desplazamiento m2 | |
17 Grietas parabolicas m2 24796
18 Hinchamiento m2
19 Desprendimiento de agregados m2
SEVERIDAD DENSIDA| VALOR
FALLA # BAJO(L) IMEDIO(M)] ALTO(H) CANTIDADES PARCIALES TOTAL D(%) DEDUCIDO
13 X 1 1 0,12531328 7

VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 7

PCI=100-VDT 93
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
INSPECCION VISULA PCI

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantdn Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.
Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

ABS Inicial: 2+964 Area de muestreo(m2) m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 3+021 Unidad de Muestreo
Ancho del carril: 14 Tramo: 0+00 - 3+021
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 Exudacion m2
3 Agrietamieno en Blogue m2 Av. Los Gu aytam bos
4 Abultamientos y hundientos m2 )
5 Corrugacion m2 Ancho de la via:14.00m
6 Depresion m2 24964
7 Crieta de Borde m2 | |
8 Grieta de reflexion de junta m2 | |
9 Desnivel Carril/Berma m2 | |
10 Grietas longitudinales y transversales m2
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2 | |
12 Pulimiento de agregados m2 | |
13 Huecos m2 | |
14 Cruce de Via Ferrea m2 | |
15 Ahuellamiento m2 | |
16 Desplazamiento m?2 | |
17 Crietas parabélicas m2 | |
18 Hinchamiento m2 34021
19 Desprendimiento de agregados m2
SEVERIDAD DENSIDA| VALOR
FALLA # BAIO(L) [MEDIOM)] ALTOM) CANTIDADES PARCIALES TOTAL D(%) |DEDUCIDO
10 X 2 2 0,25062657 12
VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 12
PCI=100-VDT 88
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

INSPECCION VISULA PCI

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.
Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

ABS Inicial: 0+0 Area de muestreo(m2) 424 m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 0+53 Unidad de Muestreo #1
Ancho del carril: 8 Tramo: 0+00 - 3+021
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 Exudacion m2
3 Agrletamleno en Bloq_ue m2 Las Ilusiones
4 Abultamu?tnos y hundientos m2 Ancho de la via:8m
5 Corrugacion m2
6 Depresion m2 0+000
7 Crieta de Borde m2 |
8 Grieta de reflexion de junta m2
9 Desnivel Carril/Berma m2 |
10 Grietas longitudinales y transversales m2 |
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2 |
12 Pulimiento de agregados m2
13 Huecos m2 |
14 Cruce de Via Ferrea m2 |
16 Desplazamiento m2
17 Crietas parabdlicas m2 OK
18 Hinchamiento m2
19 Desprendimiento de agregados m2
SEVERIDAD DENSIDA| VALOR
FALLA # BAJO(L) IMEDIOM)] ALTO(M) CANTIDADES PARCIALES TOTAL D(%) DEDUCIDO
0 0

VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT):

PCI1=100-VDT 100
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
INSPECCION VISULA PCI

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el canton Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.

Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

ABS Inicial: 0+159 Area de muestreo(m2) 424 m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 0+212 Unidad de Muestreo #2
Ancho del carril: 8 Tramo: 0+00 - 3+021
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 Exudacion m2 .
3 Agrietamieno en Blogue m2 Las Ilusiones
4 Abultamientos y hundientos m2 Ancho de la via:8m
5 Corrugacion m2 0+159
6 Depresion m2
7 Grieta de Borde m2 ‘
8 Grieta de reflexion de junta m2 |
9 Desnivel Carril/Berma m2
10 Grietas longitudinales y transversales m2 |
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2
12 Pulimiento de agregados m2 |
13 Huecos m2 |
14 Cruce de Via Ferrea m2
15 Ahuellamiento m2 ‘
16 Desplazamiento m2
T Grietas parabdlicas -l @ — 0+212
18 Hinchamiento m2
19 Desprendimiento de agregados m2
SEVERIDAD
FALLA # CANTIDADES PARCIALES TOTAL DED’\ES/:))DA DI;/EI;_\lIJ_C(IDIRDO
BAJO(L) |[MEDIO(M)| ALTO(H)
3 X 6 6 142 22
VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 22
PCI1=100-VDT 78
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
INSPECCION VISULA PCI

PROYECTO:"Evaluacién de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.

Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

ABS Inicial: 0+318 Areade muestreo(m2) 424 m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 0+371 Unidad de Muestreo #3
Ancho del carril: 8 Tramo: 0+00 - 3+021
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 Exudacion m?2 Las Ilusiones
3 Agrietamieno en Bloque m2 Ancho de la via:8m
4 Abultamientos y hundientos m2
5 Corrugacion m2 0+318
6 Depresion m2 ‘
7 Grieta de Borde m2
8 Grieta de reflexion de junta m2 |
9 Desnivel Carril/Berma m2
10 Grietas longitudinales y transversales m2 |
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2 |
12 Pulimiento de agregados m2
13 Huecos m2 |
14 Cruce de Via Ferrea m2
15 Ahuellamiento m2 ‘
16 Desplazamiento m_ | 0+371
17 Grietas parabolicas m2
18 Hinchamiento m2 OK
19 Desprendimiento de agregados m2
SEVERIDAD DENSIDA| VALOR
FALLA # BAJO(L) [MEDIOM)] ALTOM) CANTIDADES PARCIALES TOTAL D(%) |DEDUCIDO
0 0 0
VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 0
PCI=100-VDT 100
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
INSPECCION VISULA PCI

PROYECTO:"Evaluacién de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.

Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

ABS Inicial: 0+477 Area de muestreo(m2) 424 m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 0+530 Unidad de Muestreo #4
Ancho del carril: 8 Tramo: 0+00 - 3+021
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 Exudacion m2
3 Agrietamieno en Bloque m2 Av. Rodrigo Pachano
4 Abultamientos y hundientos m2 Ancho de la via:8m
5 Corrugacion m2 0+477
6 Depresion m2 |
7 Grieta de Borde m2
8 Grieta de reflexion de junta m?2 |
9 Desnivel Carril/Berma m2
10 Grietas longitudinales y transversales m2 |
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2 |
12 Pulimiento de agregados m2 |
13 Huecos m2
14 Cruce de Via Ferrea m2 |
15 Ahuellamiento m2 04530
16 Desplazamiento m2
17 Grietas parabdlicas m2
18 Hinchamiento m2
19 Desprendimiento de agregados m2
SEVERIDAD DENSIDA VALOR
FALLA # BAJO(L) IMEDIOM)] ALTO®) CANTIDADES PARCIALES TOTAL D(%) DEDUCIDO
3 X 8 8 1,88679245 27

VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 27

PCI=100-VDT 73
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
INSPECCION VISULA PCI
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PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.

Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

ABS Inicial: 0+636 Area de muestreo(m2) 424 m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 0+689 Unidad de Muestreo #5
Ancho del carril: 8 Tramo: 0+00 - 3+021
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 Exudacion m2 Av. Rodrigo Pachano
3 Agrietamieno en Blogue m2 Ancho de la via:8m
4 Abultamientos y hundientos m2
5 Corrugacion m2 ——— D0+636
6 Depresion m2 |
7 Grieta de Borde m2
8 Grieta de reflexion de junta m2 |
9 Desnivel Carril/Berma m2 |
10 Grietas longitudinales y transversales m2
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2 |
12 Pulimiento de agregados m2 |
13 Huecos m2
14 Cruce de Via Ferrea m2 |
16 Desplazamiento m2
17 Grietas parabolicas m2 OK
18 Hinchamiento m2
19 Desprendimiento de agregados m2
SEVERIDAD DENSIDA| VALOR
FALLA # BAJO(L) IMEDIO(M)] ALTO(H) CANTIDADES PARCIALES TOTAL D(%) DEDUCIDO
0 0 0
VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 0
PCI1=100-VDT 100
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{gﬁjj CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

— INSPECCION VISULA PCI

PROYECTO:"Evaluacién de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.
Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

ABS Inicial: 0+795 Area de muestreo(m2) 424 m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 0+848 Unidad de Muestreo #6
Ancho del carril: 8 Tramo: 0+00 - 3+021
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 Exudacion m2 i
3 Agrietamieno en Bloque m2 Av. Rodrigo Pachano
4 Abultamientos y hundientos m?2 Ancho de la via:8m
5 Corrugacion m2 —_— 04735
6 Depresion m2 ‘
7 Grieta de Borde m2
8 Grieta de reflexion de junta m2 |
9 Desnivel Carril/Berma m?2
10 Grietas longitudinales y transversales m2 |
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2 |
12 Pulimiento de agregados m2
13 Huecos m2 |
14 Cruce de Via Ferrea m2
15 Ahuellamiento m?2 ‘
16 Desplazamiento m2 0+848
17 Grietas parabolicas m2
18 Hinchamiento m2 OK
19 Desprendimiento de agregados m2
SEVERIDAD DENSIDA VALOR
FALLA # BAJO(L) IMEDIOMM)| ALTO(H) CANTIDADES PARCIALES TOTAL D(%) |DEDUCIDO
0 0
VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 0
PCI=100-VDT 100
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
INSPECCION VISULA PCI

PROYECTO:"Evaluacién de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.

Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

ABS Inicial: 0+954 Area de muestreo(m2) 424 m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 1+7 Unidad de Muestreo #7
Ancho del carril: 8 Tramo: 0+00 - 3+021
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 Exudacion m2 i
3 Agrietamieno en Blogue m2 Av. ROdFIgO Pachano
4 Abultamientos y hundientos m2 Ancho de la via:8m
5 Corruga.l'cién m2 0+954
6 Depresion m2
7 Crieta de Borde m2 ‘
8 Grieta de reflexion de junta m2 |
9 Desnivel Carril/Berma m2
10 Grietas longitudinales y transversales m2 |
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2
12 Pulimiento de agregados m2 |
13 Huecos m2 |
14 Cruce de Via Ferrea m2
15 Ahuellamiento m2 ‘
16 Desplazamiento m2
7 Grietas parabolicas > @ 14007
18 Hinchamiento m2 OK
19 Desprendimiento de agregados m2
SEVERIDAD DENSIDA| VALOR
FALLA # BAIO(L) JMEDIOMM)] ALTO(H) CANTIDADES PARCIALES TOTAL D(%) DEDUCIDO
0
VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 0
PCI=100-VDT 100
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7 CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
= INSPECCION VISULA PCI

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

PROYECTO:"Evaluacién de las vias urbanas en el canton Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.
Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

ABS Inicial: 1+113 Area de muestreo(m2) 424 m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 1+166 Unidad de Muestreo #8
Ancho del carril: 8 Tramo: 0+00 - 3+021
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
Exudacion m2 Av. Rodrigo Pachano
3 Agrietamieno en Bloque m2 ,
4 Abultamientos y hundientos m2 Ancho de la via:8m
5 Corrugacion m2 1+113
6 Depresion m2 ‘
7 Grieta de Borde m?2
8 Grieta de reflexion de junta m2 |
9 Desnivel Carril/Berma m?2
10 Grietas longitudinales y transversales m2 |
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2 |
12 Pulimiento de agregados m2
13 Huecos m2 |
14 Cruce de Via Ferrea m2 ‘
15 Ahuellamiento m2
16 Desplazamiento e —— 1+166
17 Crietas parabolicas m2
18 Hinchamiento m?2 OK
19 Desprendimiento de agregados m2
SEVERIDAD DENSIDA| VALOR
FALLA # BAJO(L) IMEDIOM)] ALTOH) CANTIDADES PARCIALES TOTAL D(%) |DEDUCIDO
0 0 0
VALOR DEDUCIDO TOTAL (VDT): 0
PCI=100-VDT 100
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
INSPECCION VISULA PCI

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.

Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

ABS Inicial: 1+272 Area de muestreo(m2) 424 m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 1+325 Unidad de Muestreo #9
Ancho del carril: 8 Tramo: 0+00 - 3+021
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 |Exudacion m2 Av. Rodrigo Pachano
3 Agrietamieno en Bloque m2 ,
4 Abultamientos y hundientos m2 Ancho de la via:8m
5 Corrugacion m?2 — 14272
6 Depresion m2 ‘
7 Grieta de Borde m2
8 Grieta de reflexion de junta m2 |
9 Desnivel Carril/Berma m2
10 Grietas longitudinales y transversales m?2 |
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2 |
12 Pulimiento de agregados m2
13 Huecos m2 |
14 Cruce de Via Ferrea m2
15 Ahuellamiento m2 ‘
16 Desplazamiento m |\ 14352
17 Grietas parabolicas m2
18 Hinchamiento m2 OK
19 Desprendimiento de agregados m?2
SEVERIDAD DENSIDA| VALOR
FALLA # BAJO(L) [MEDIOM)] ALTO(H) CANTIDADES PARCIALES TOTAL D(%) |DEDUCIDO
0 0
VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 0
PCI=100-VDT 100
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
INSPECCION VISULA PCI

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.

Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

ABS Inicial: 1+431 Area de muestreo(m2) 424 m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 1+484 Unidad de Muestreo #10
Ancho del carril: 8 Tramo: 0+00 - 3+021
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 Exudacién m2 Av. Rodrigo Pachano
3 Agrietamieno en Bloque m2 ho de |a via:8m
4 Abultamientos y hundientos m2 Ancho )
5 Corrugacion m2 — 14431
6 Depresion m2
7 Grieta de Borde m2 ‘
8 Grieta de reflexion de junta m2 |
9 Desnivel Carril/Berma m2
10 Grietas longitudinales y transversales m?2 |
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2
12 Pulimiento de agregados m2 |
13 Huecos m2
14 Cruce de Via Ferrea m2 |
15 Ahuellamiento m2
16 Desplazamiento m2 ‘
17 Grietas parabolicas m |  ——_—,—— 1+484
18 Hinchamiento m2
19 Desprendimiento de agregados m?2
SEVERIDAD DENSIDA| VALOR
FALLA # BAJO(L) [MEDIOM)] ALTO(H) CANTIDADES PARCIALES TOTAL D(%) |DEDUCIDO
3 X 1 1 0,23584906 12
VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 12
PCI1=100-VDT 88
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
INSPECCION VISULA PCI

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.

Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

ABS Inicial: 1+590 Area de muestreo(m2) 424 m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 1+643 Unidad de Muestreo #11
Ancho del carril: 8 Tramo: 0+00 - 3+021
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 |Exudacion m2 Av. Rodrigo Pachano
3 Agrietamieno en Blogue m2 ,
4 Abultamientos y hundientos m2 Ancho de la via:8m
5 Corrugacion m2 - 14590
6 Depresion m2
7 Grieta de Borde m2 ‘
8 Grieta de reflexion de junta m2 |
9 Desnivel Carril/Berma m2
10 Grietas longitudinales y transversales m2 |
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2
12 Pulimiento de agregados m2 |
13 Huecos m2
14 Cruce de Via Ferrea m2 |
15 Ahuellamiento m2
16 Desplazamiento m2 ‘
17 Crietas parabdlicas m |\ 14643
18 Hinchamiento m2
19 Desprendimiento de agregados m2
SEVERIDAD DENSIDA| VALOR
FALLA # BAJO(L) IMEDIO(M)] ALTO(H) CANTIDADES PARCIALES TOTAL D(%) DEDUCIDO
3 X 424 424 100 80
VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 80
PCI1=100-VDT 20
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
INSPECCION VISULA PCI

PROYECTO:"Evaluacidn de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.

Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

ABS Inicial: 1+749 Area de muestreo(m2) 424 m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 1+802 Unidad de Muestreo #12
Ancho del carril: 8 Tramo: 0+00 - 3+021
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 Exudacion m2 Av. Rodrigo Pachano
3 Agrietamieno en Bloque m2 Ancho de la via:8m
4 Abultamientos y hundientos m2
5 Corrugacion m2 1+749
6 Depresion m2 ‘
7 Grieta de Borde m2
8 Grieta de reflexion de junta m2 |
9 Desnivel Carril/Berma m2
10 Grietas longitudinales y transversales m2 |
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2
12 Pulimiento de agregados m2 |
13 Huecos m2 |
14 Cruce de Via Ferrea m2
15 Ahuellamiento m2 ‘
16 Desplazamiento m2
17 Grietas parabolicas m2 —_— 14802
18 Hinchamiento m2 OK
19 Desprendimiento de agregados m2
SEVERIDAD DENSIDA| VALOR
FALLA # EAIO(L) IMEDIOM)] ALTOM) CANTIDADES PARCIALES TOTAL D(%) |DEDUCIDO
0 0
VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 0
PCI=100-VDT 100
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
INSPECCION VISULA PCI

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.

Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

ABS Inicial: 1+908 Area de muestreo(m2) 424 m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 1+961 Unidad de Muestreo #13
Ancho del carril: 8 Tramo: 0+00 - 3+021
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 |Exudacion m2 Av. Rodrigo Pachano
3 Agrietamieno en Blogue m2 ,
4 Abultamientos y hundientos m2 Ancho de la via:8m
5 Corrugacion m2 — 14908
6 Depresion m2
7 Grieta de Borde m2 |
8 Grieta de reflexion de junta m2 |
9 Desnivel Carril/Berma m2
10 Grietas longitudinales y transversales m2 |
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2
12 Pulimiento de agregados m2 |
13 Huecos m2
14 Cruce de Via Ferrea m2 |
15 Ahuellamiento m2
16 Desplazamiento m2 |
17 Grietas parabolicas m | 1+961
18 Hinchamiento m2
19 Desprendimiento de agregados m2
SEVERIDAD DENSIDA| VALOR
FALLA # BAJO(L) IMEDIO(M)] ALTO(H) CANTIDADES PARCIALES TOTAL D(%) DEDUCIDO
13 X 1 1 0,23584906 7
VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 7
PCI1=100-VDT 93
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
INSPECCION VISULA PCI

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantdn Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.

Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

ABS Inicial: 2+67 Area de muestreo(m2) 424 m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 2+120 Unidad de Muestreo #14
Ancho del carril: 8 Tramo: 0+00 - 3+021
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2 i
2 Exudacion m2 Av. Rodrigo Pachano
3 Agrietamieno en Blogue m2 Ancho de la via:8m
4 Abultamigptos y hundientos m2 24067
5 Corrugacion m2
6 Depresion m2 |
7 Crieta de Borde m2
8 Grieta de reflexion de junta m2 |
9 Desnivel Carril/Berma m2 |
10 Grietas longitudinales y transversales m2
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2 |
12 Pulimiento de agregados m2 |
13 Huecos m2
14 Cruce de Via Ferrea m2 |
15 Ahuellamiento m2
16 Desplazamiento m 1 @ — 24120
17 Crietas parabélicas m2
18 Hinchamiento m2 OK
19 Desprendimiento de agregados m2
SEVERIDAD DENSIDA| VALOR
FALLA # BAIO(L) [MEDIOM)] ALTOM) CANTIDADES PARCIALES TOTAL D(%) |DEDUCIDO
0 0 0
VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 0
PCI=100-VDT 100
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

INSPECCION VISULA PCI

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.
Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

ABS Inicial: 0+0 Area de muestreo(m?2) 360 m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 0+36 Unidad de Muestreo #1
Ancho del carril: 10 Tramo: 0+00 - 1+260
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 |Exudacion m2 Los Mirabeles
3 Agrietamieno en Bloque m2 Ancho de la via-10m
4 Abultamientos y hundientos m2
5 Corrugacion m2 0+00
6 Depresion m2
7 Crieta de Borde m2
8 Grieta de reflexion de junta m2
9 Desnivel Carril/Berma m2
10 Grietas longitudinales y transversales m2
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2
12 Pulimiento de agregados m2
13 Huecos m2
14 Cruce de Via Ferrea m2
15 Ahuellamiento m2
16 Desplazamiento m2
17 Grietas parabdlicas m2 0+036
18 Hinchamiento m2
19 Desprendimiento de agregados m2
SEVERIDAD DENSIDA| VALOR
FALLA # BAJO(L) [MEDIO(M)] ALTO(H) CANTIDADES PARCIALES TOTAL D(%) DEDUCIDO
1 X 360 360 100 76

VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT):

76

PCI=100-VDT

24
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FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO

CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
INSPECCION VISULA PCI

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el canton Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.

Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

ABS Inicial: 0+144 Area de muestreo(m2) 360 m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 0+180 Unidad de Muestreo #2
Ancho del carril: 10 Tramo: 0+00 - 1+260
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 Exudacion m2 .
3 Agrietamieno en Blogue m2 Los Mirabeles
4 Abultamientos y hundientos m2 Ancho de la via:10m
5 Corrugacion m2 0+144
6 Depresion m2
7 Grieta de Borde m2
8 Grieta de reflexion de junta m2
9 Desnivel Carril/Berma m2
10 Grietas longitudinales y transversales m2
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2
12 Pulimiento de agregados m2
13 Huecos m2
14 Cruce de Via Ferrea m2
15 Ahuellamiento m2
16 Desplazamiento m2
17 Grietas parabdlicas m2 0+180
18 Hinchamiento m2
19 Desprendimiento de agregados m2
SEVERIDAD
FALLA # CANTIDADES PARCIALES TOTAL DED’\ES/:))DA DI;/E,;_\lIJ_C(JDIRDO
BAJO(L) |[MEDIO(M)| ALTO(H)
1 X 360 360 100 76
VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 76
PCI1=100-VDT 24
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
INSPECCION VISULA PCI

PROYECTO:"Evaluacién de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.

Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

ABS Inicial: 0+252 Areade muestreo(m2) 360 m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 0+288 Unidad de Muestreo #3
Ancho del carril: 10 Tramo: 0+00 - 1+260
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 Exudacién m2 -
3 Agrietamieno en Bloque m2 Los Mirabeles
4 Abultamientos y hundientos m2 Ancho de la via:10m
5 Corrugacion m2 04252
6 Depresion m2
7 Grieta de Borde m2
8 Grieta de reflexion de junta m2
9 Desnivel Carril/Berma m2
10 Grietas longitudinales y transversales m2
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2
12 Pulimiento de agregados m2
13 Huecos m2
14 Cruce de Via Ferrea m2
15 Ahuellamiento m2
16 Desplazamiento m2
17 Grietas parabolicas m2 0+288
18 Hinchamiento m2
19 Desprendimiento de agregados m2
SEVERIDAD DENSIDA| VALOR
FALLA # BAJO(L) [MEDIOM)] ALTOM) CANTIDADES PARCIALES TOTAL D(%) |DEDUCIDO
1 X 360 360 100 76
VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 76
PCI=100-VDT 24
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
INSPECCION VISULA PCI

PROYECTO:"Evaluacién de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.
Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

ABS Inicial: 0+360 Area de muestreo(m2) 360 m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 0+396 Unidad de Muestreo #4
Ancho del carril: 10 Tramo: 0+00 - 1+260
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 Exudacién m2 Los Mirabeles
3 Agrietamieno en Blogue m2 .
4 Abultamientos y hundientos m2 Ancho de la via:10m
5 Corrugacion m2 — 04360
6 Depresion m2
7 Grieta de Borde m2
8 Grieta de reflexion de junta m2
9 Desnivel Carril/Berma m2
10 Grietas longitudinales y transversales m2
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2
12 Pulimiento de agregados m2
13 Huecos m2
14 Cruce de Via Ferrea m2
15 Ahuellamiento m2
16 Desplazamiento m2
17 Grietas parabdlicas m2 0+396
18 Hinchamiento m2
19 Desprendimiento de agregados m2
SEVERIDAD DENSIDA| VALOR
FALLA # BAJO(L) IMEDIOM)] ALTO®) CANTIDADES PARCIALES TOTAL D(%) DEDUCIDO
1 X 360 360 100 76
VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 76
PCI1=100-VDT 24
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FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

INSPECCION VISULA PCI

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.

Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

ABS Inicial: 0+468 Area de muestreo(m2) 360 m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 0+504 Unidad de Muestreo #5
Ancho del carril: 10 Tramo: 0+00 - 1+260
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 Exudacion m2
3 Agrietamieno en Blogue m2
4 Abultamientos y hundientos m2 Los Mirabeles
2 gzg;i"’_‘gr']én mg Ancho de la via:10m
i
7 Grieta de Borde m2 0+468
8 Grieta de reflexion de junta m2 ‘
9 Desnivel Carril/Berma m2
10 Grietas longitudinales y transversales m2
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2 ‘
12 Pulimiento de agregados m2
13 Huecos m2 ‘
14 Cruce de Via Ferrea m2
15 Ahuellamiento m2 ‘
16 Desplazamiento m2
17 Grietas parabolicas m?2 —_— 04504
18 Hinchamiento m2
19 Desprendimiento de agregados m2
SEVERIDAD DENSIDA| VALOR
FALLA # BAJO(L) IMEDIO(M)] ALTO(H) CANTIDADES PARCIALES TOTAL D(%) DEDUCIDO
3 X 12 12 3,33333333 32
VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 32
PCI1=100-VDT 68
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
INSPECCION VISULA PCI

PROYECTO:"Evaluacién de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.

Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

ABS Inicial: 0+576 Area de muestreo(m2) 360 m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 0+612 Unidad de Muestreo #6
Ancho del carril: 10 Tramo: 0+00 - 1+260
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 [Exudacion m2 Los Mirabeles
3 Agrietamieno en Blogue m2 R
4 Abultamientos y hundientos m2 Ancho de la via:10m
5 Corrugacion m?2 — 04576
6 Depresion m2
7 Grieta de Borde m2
8 Grieta de reflexion de junta m2
9 Desnivel Carril/Berma m2
10 Grietas longitudinales y transversales m2
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2
12 Pulimiento de agregados m2
13 Huecos m2
14 Cruce de Via Ferrea m2
15 Ahuellamiento m2
16 Desplazamiento m2 — 0+612
17 Grietas parabolicas m2
18 Hinchamiento m2 OK
19 Desprendimiento de agregados m2
SEVERIDAD DENSIDA| VALOR
FALLA # BAJO(L) IMEDIOMM)| ALTO(H) CANTIDADES PARCIALES TOTAL D(%) DEDUCIDO
0 0 0
VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 0
PCI=100-VDT 100
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
INSPECCION VISULA PCI

PROYECTO:"Evaluacién de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.

Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

ABS Inicial: 0+684 Area de muestreo(m2) 360 m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 0+720 Unidad de Muestreo #7
Ancho del carril: 10 Tramo: 0+00 - 1+260
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 Exudacion m2 .
3 Agrietamieno en Blogue m2 Los Mirabeles
4 Abultamientos y hundientos m2 Ancho de la via:10m
5 Corrugacion m2 04684
6 Depresion m2
7 Crieta de Borde m2
8 Grieta de reflexion de junta m2
9 Desnivel Carril/Berma m2
10 Grietas longitudinales y transversales m2
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2
12 Pulimiento de agregados m2
13 Huecos m2
14 Cruce de Via Ferrea m2
15 Ahuellamiento m2
16 Desplazamiento m2
17 Crietas parabolicas m2 0+720
18 Hinchamiento m2
19 Desprendimiento de agregados m2
SEVERIDAD DENSIDA| VALOR
FALLA # BAIO(L) JMEDIOMM)] ALTO(H) CANTIDADES PARCIALES TOTAL D(%) DEDUCIDO
3 X 10 10 2,77777778 31

VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT):

31

PCI=100-VDT

69
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
INSPECCION VISULA PCI

PROYECTO:"Evaluacién de las vias urbanas en el canton Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.

Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

ABS Inicial: 0+792 Area de muestreo(m2) 360 m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 0+828 Unidad de Muestreo #8
Ancho del carril: 10 Tramo: 0+00 - 1+260
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
Exudacion m2 Los Mirabeles
3 Agrietamieno en Bloque m2 .
4 Abultamientos y hundientos m2 Ancho de la via:10m
5 Corrugacion m2 0+792
6 Depresion m2
7 Grieta de Borde m?2
8 Grieta de reflexion de junta m2
9 Desnivel Carril/Berma m?2
10 Grietas longitudinales y transversales m2
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2
12 Pulimiento de agregados m2
13 Huecos m2
14 Cruce de Via Ferrea m2
15 Ahuellamiento m2
16 Desplazamiento m2
17 Crietas parabolicas m2 0+828
18 Hinchamiento m?2 OK
19 Desprendimiento de agregados m2
SEVERIDAD DENSIDA| VALOR
FALLA # BAJO(L) IMEDIOM)] ALTOH) CANTIDADES PARCIALES TOTAL D(%) |DEDUCIDO
0 0 0
VALOR DEDUCIDO TOTAL (VDT): 0
PCI=100-VDT 100
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
INSPECCION VISULA PCI

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.

Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

ABS Inicial: 0+900 Area de muestreo(m2) 360 m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 0+936 Unidad de Muestreo #9
Ancho del carril: 10 Tramo: 0+00 - 1+260
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 Exudacion m2
3 Agrietamieno en Bloque m2 .
4 Abultamientos y hundientos m?2 Los Mirabeles
5 Corrugacion m2 Ancho de la via:10m
6 Depresion m2 — 04900
7 Grieta de Borde m2
8 Grieta de reflexion de junta m2 ‘
9 Desnivel Carril/Berma m2
10 Grietas longitudinales y transversales m?2 ‘
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2
12 Pulimiento de agregados m2 ‘
13 Huecos m2
14 Cruce de Via Ferrea m2
15 Ahuellamiento m2 ‘
16 De-splazamient(? m2 0+936
17 Grietas parabolicas m2
18 Hinchamiento m2 OK
19 Desprendimiento de agregados m?2
SEVERIDAD DENSIDA| VALOR
FALLA # BAJO(L) [MEDIOM)] ALTO(H) CANTIDADES PARCIALES TOTAL D(%) |DEDUCIDO
0 0 0
VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 0
PCI1=100-VDT 100
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
INSPECCION VISULA PCI

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.

Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

ABS Inicial: 1+8 Area de muestreo(m2) 360 m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 1+44 Unidad de Muestreo #10
Ancho del carril: 10 Tramo: 0+00 - 1+260
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 |Exudacion m2 Los Mirabeles
3 Agrietamieno en Bloque m2 ,
4 Abultamientos y hundientos m2 Ancho de la via:10m
5 Corrugacion m2 — 1+008
6 Depresion m2
7 Grieta de Borde m2
8 Grieta de reflexion de junta m2
9 Desnivel Carril/Berma m2
10 Grietas longitudinales y transversales m?2
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2
12 Pulimiento de agregados m2
13 Huecos m2
14 Cruce de Via Ferrea m2
15 Ahuellamiento m2
16 Desplazamiento m2 1+044
17 Grietas parabolicas m2
18 Hinchamiento m2 OK
19 Desprendimiento de agregados m?2
SEVERIDAD DENSIDA| VALOR
FALLA # BAJO(L) [MEDIOM)] ALTO(H) CANTIDADES PARCIALES TOTAL D(%) |DEDUCIDO
0 0 0
VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 0
PCI=100-VDT 100
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
INSPECCION VISULA PCI

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.
Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies

ABS Inicial: 1+116 Area de muestreo(m2) 360 m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 1+152 Unidad de Muestreo #11
Ancho del carril: 10 Tramo: 0+00 - 1+260
NUMERO FALLAS ESQUEMA
1 Piel de Cocodrilo m2
2 Exudacion m2 Los Mirabeles
3 Agrietamieno en Blogue m2 |
4 Abultamientos y hundientos m2 Ancho de la via:10m
5 Corrugacion m?2 — 14116
6 Depresion m2 ‘
7 Grieta de Borde m2
8 Grieta de reflexion de junta m2
9 Desnivel Carril/Berma m2 ‘
10 Grietas longitudinales y transversales m2
11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2 ‘
12 Pulimiento de agregados m2
13 Huecos m2
14 Cruce de Via Ferrea m2 ‘
15 Ahuellamiento m2 14152
16 Desplazamiento m2
17 Grietas parabolicas m2
18 Hinchamiento m2 OK
19 Desprendimiento de agregados m2
SEVERIDAD DENSIDA| VALOR
FALLA # BAJO(L) IMEDIO(M)] ALTO(H) CANTIDADES PARCIALES TOTAL D(%) DEDUCIDO
0 0 0
VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 0
PCI1=100-VDT 100

162




ANEXO E: TABLAS PCI - MUESTRA

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
INSPECCION VISULA PCI
PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el canton Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av.
Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies
ABS Inicial: 1+224 Area de muestreo(m?2) 360 m2 Fecha: 1/1/2023
ABS Final: 1+260 Unidad de Muestreo #12
Ancho del carril: 10 Tramo: 0+00 - 1+260
NUMERO FALLAS ESQUEMA

1 Piel de Cocodrilo m2

2 Exudacién m2 Los Mirabeles

3 Agrietamieno en Bquue m2 Ancho de la via:10m

4 Abultamientos y hundientos m2

5 Corrugacion m2 1+224

6 Depresion m2

7 Grieta de Borde m2

8 Grieta de reflexion de junta m?2

9 Desnivel Carril/Berma m?2

10 Grietas longitudinales y transversales m2

11 Parcheo y Acometida de Servicio Publico m2

12 Pulimiento de agregados m2

13 Huecos m?2

14 Cruce de Via Ferrea m2

15 Ahuellamiento m?2

16 Desplazamiento m2 14260

17 Grietas parabolicas m?2

18 Hinchamiento m2 OK

19 Desprendimiento de agregados m2

SEVERIDAD DENSIDA| VALOR
FALLA # BAJO(L) [MEDIOM)| ALTO(H) CANTIDADES PARCIALES TOTAL D(%) |DEDUCIDO
0 0
VALOR DEDUCIDO TOTAL(VDT): 0
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SEene UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO

\?;] FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
(= 5’, CARRERA DE INGENIERIA CIVIL
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AV. LOS GUAYTAMBOS

1 798 100 Excelente
2 798 10 fallado

3 798 10 fallado

4 798 24 Muy malo
5 798 93 Excelente
6 798 55 Regular

7 798 24 Muy malo
8 798 90 Excelente
9 798 100 Excelente
10 798 88 Excelente
11 798 78 Muy bueno
12 798 100 Excelente
13 798 93 Excelente
14 798 88 Excelente
PROMEDIO PCI 68,07 Bueno

164




UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

RODRIGO PACHANO - LAS ILUSIONES

1 424 100 Excelente
2 424 78 Muy bueno
3 424 100 Excelente
4 424 73 Muy bueno
S 424 100 Excelente
6 424 100 Excelente
7 424 100 Excelente
8 424 100 Excelente
9 424 100 Excelente
10 424 88 Excelente
11 424 20 Muy malo
12 424 100 Excelente
13 424 93 Excelente
14 424 100 Excelente
PROMEDIO PCI 89,43 Excelente
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UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

LOS MIRABELES

1 360 24 Muy malo
2 360 24 Muy malo
3 360 24 Muy malo
4 360 24 Muy malo
5 360 68 Bueno

6 360 100 Excelente
7 360 69 Bueno

8 360 100 Excelente
9 360 100 Excelente
10 360 100 Excelente
11 360 100 Excelente
12 360 100 Excelente
PROMEDIO PCI 69,42 Bueno
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ANEXO F: ANALISIS DE PRECIOS UNITARIOS

UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre:
Auv. Los Guaytambos, Las llusiones, av. Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies.”

ANALISIS DE PRECIOS UNITARIOS HOJA 1 DE 12
RUBRO : 1 UNIDAD: KM
DETALLE :  REPLANTEO Y NIVELACION
EQUIPO CANTIDAD TARIFA COSTO HORA RENDIMIENTO COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB R D=CxR
Herramienta Menor 5% de M.O. 5,9950
EQUIPO TOPOGRAFICO (ESTACION) 1,00 4,00 4,0000 10,0000 40,0000
EQUIPO DE SEGURIDAD 1,00 1,00 1,0000 10,0000 10,0000
SUBTOTAL M 55,9950
MANO DE OBRA CANTIDAD JORNAL/HR COSTO HORA RENDIMIENTO CoSTO
DESCRIPCION A B C=AxB R D=CxR
TOPOGRAFO (EN CONSTRUCCION)  EO C1 1,00 4,29 4,2900 10,0000 42,9000
PEON EOQ E2 1,00 3,83 3,8300 10,0000 38,3000
CADENERO EO D2 1,00 3,87 3,8700 10,0000 38,7000
SUBTOTAL N 119,9000
MATERIALES UNIDAD CANTIDAD PRECIO UNIT. COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB
ESTACAS DE MADERA U 15,0000 0,10 1,5000
PINTURA ESMALTE VARIOS COLORES GLN 1,0000 14,51 14,5100
CLAVOS 2, 21/27,3",31/2" KG 1,0000 2,13 2,1300
SUBTOTAL O 18,1400
TRANSPORTE UNIDAD CANTIDAD TARIFA COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB
SUBTOTAL P 0,0000
TOTAL COSTO DIRECTO (M+N+O+P) 194,0350
INDIRECTOS (%) 20,00% 38,8070
UTILIDAD (%) 0,00% 0,0000
COSTO TOTAL DEL RUBRO 232,84
VALOR OFERTADO 232,84

SON: DOSCIENTOS TREINTAY DOS DOLARES, 84/100 CENTAVOS

ESTOS PRECIOS NO INCLUYEN IVA
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre:
Av. Los Guaytambos, Las Ilusiones, av. Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies.”

ANALISIS DE PRECIOS UNITARIOS HOJA 2 DE 12
RUBRO : 2 UNIDAD: m3
DETALLE :  DERROCAMIENTO DE ACERAS, INCLUYE DESALOJO
EQUIPO CANTIDAD TARIFA COSTO HORA RENDIMIENTO COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB R D=CxR
Herramienta Menor 5% de M.O. 0,0703
ROTOMARTILLO 1,00 5,00 5,0000 0,0800 0,4000
VOLQUETA 1,00 25,00 25,0000 0,0800 2,0000
SUBTOTAL M 2,4703
MANO DE OBRA CANTIDAD JORNAL/HR COSTOHORA | RENDIMIENTO COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB R D=CxR
PEON EO E2 2,00 3,83 7,6600 0,0800 0,6128
MAESTRO MAYOR EJEC. OBRA CIVIL EO C1 1,00 4,29 4,2900 0,0800 0,3432
CHOFER VOLQUETAS CHC1 1,00 5,62 5,6200 0,0800 0,4496
SUBTOTAL N 1,4056
MATERIALES UNIDAD CANTIDAD PRECIO UNIT. COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB
AGUA (POTABLE) M3 0,1000 1,03 0,1030
SUBTOTAL O 0,1030
TRANSPORTE UNIDAD CANTIDAD TARIFA COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB
SUBTOTAL P 0,0000
TOTAL COSTO DIRECTO (M+N+0+P) 3,9789
INDIRECTOS (%) 20,00% 0,7958
UTILIDAD (%) 0,00% 0,0000
COSTO TOTAL DEL RUBRO 4,77
VALOR OFERTADO 4,77

SON: CUATRO DOLARES, 77/100 CENTAVOS
ESTOS PRECIOS NO INCLUYEN IVA
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

s,

@

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre:
Auv. Los Guaytambos, Las llusiones, av. Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies.”

ANALISIS DE PRECIOS UNITARIOS HOJA 3 DE 12
RUBRO : 3 UNIDAD: m3
DETALLE :  EXCAVACION A MANO SIN CLASIFICAR, INCLUYE DESALOJO
EQUIPO | CANTIDAD | TARIFA COSTOHORA | RENDIMIENTO | COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB R D=CxR
Herramienta Menor 5% de M.O. 0,6573
SUBTOTAL M 0,6573
MANO DE OBRA CANTIDAD JORNAL/HR COSTOHORA | RENDIMIENTO COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB R D=CxR
PEON EO E2 2,00 3,83 7,6600 1,1000 8,4260
MAESTRO MAYOR EJEC. OBRA CIVIL EO C1 1,00 4,29 4,2900 1,1000 4,7190
SUBTOTAL N 13,1450
MATERIALES UNIDAD CANTIDAD PRECIO UNIT. COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB
SUBTOTAL O 0,0000
TRANSPORTE UNIDAD CANTIDAD TARIFA COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB
SUBTOTAL P 0,0000
TOTAL COSTO DIRECTO (M+N+O+P) 13,8023
INDIRECTOS (%) 20,00% 2,7605
UTILIDAD (%) 0,00% 0,0000
COSTO TOTAL DEL RUBRO 16,56
VALOR OFERTADO 16,56

SON: DIECISEIS DOLARES, 56/100 CENTAVOS
ESTOS PRECIOS NO INCLUYEN IVA
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre:
Auv. Los Guaytambos, Las llusiones, av. Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies.”

ANALISIS DE PRECIOS UNITARIOS HOJA 4 DE 12
RUBRO : 4 UNIDAD: m2
DETALLE :  ACERAS DE HS FC 210 KG CM2 E=7CM SOBRE SUB BASE CLASE 2 COMPACTADA
EQUIPO | CANTIDAD | TARIFA COSTO HORA RENDIMIENTO COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB R D=CxR
Herramienta Menor 5% de M.O. 0,0972
COMPACTADOR 5.5 HP 1,00 3,00 3,0000 0,1000 0,3000
ALISADORA 1,00 5,00 5,0000 0,1000 0,5000
CORTADORA DE HORMIGON 1,00 5,00 5,0000 0,1000 0,5000
SUBTOTAL M 1,3972
MANO DE OBRA CANTIDAD JORNAL/HR COSTO HORA RENDIMIENTO COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB R D=CxR
MAESTRO MAYOR EJEC. OBRA CIVIL _EO C1 1,00 4,29 4,2900 0,1000 0,4290
ALBARIL EO D2 1,00 3,66 3,6600 0,1000 0,3660
PEON EOE2 3,00 3,83 11,4900 0,1000 1,1490
SUBTOTAL N 1,9440
MATERIALES UNIDAD CANTIDAD PRECIO UNIT. COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB
HORMIGON fc=210 kg/cm2 M3 0,0700 95,00 6,6500
SUB-BASE CLASE 2. (INC. TRANSPORTE A SITIO) M3 0,1200 8,00 0,9600
SELLANTE PARA JUNTAS KG 0,1000 20,00 2,0000
SUBTOTAL O 9,6100
TRANSPORTE UNIDAD CANTIDAD TARIFA COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB
SUBTOTAL P 0,0000
TOTAL COSTO DIRECTO (M+N+O+P) 12,9512
INDIRECTOS (%) 20,00% 2,5902
UTILIDAD (%) 0,00% 0,0000
COSTO TOTAL DEL RUBRO 15,54
VALOR OFERTADO 15,54

SON: QUINCE DOLARES, 54/100 CENTAVOS
ESTOS PRECIOS NO INCLUYEN IVA
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre:
Auv. Los Guaytambos, Las llusiones, av. Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies.”

ANALISIS DE PRECIOS UNITARIOS HOJA5 DE 12
RUBRO : 5 UNIDAD: m2
DETALLE :  RETIRO DE ADOQUIN DE HORMIGON
EQUIPO CANTIDAD TARIFA COSTO HORA RENDIMIENTO COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB R D=CxR
Herramienta Menor 5% de M.O. 0,0080
CARGADORA FRONTAL 1,00 25,00 25,0000 0,0100 0,2500
SUBTOTAL M 0,2580
MANO DE OBRA CANTIDAD JORNAL/HR COSTO HORA RENDIMIENTO COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB R D=CxR
MAESTRO MAYOR EJEC. OBRA CIVIL _EO C1 1,00 4,29 4,2900 0,0100 0,0429
PEON EO E2 2,00 3,83 7,6600 0,0100 0,0766
OPERADOR 1 OP C1 1,00 4,06 4,0600 0,0100 0,0406
SUBTOTAL N 0,1601
MATERIALES UNIDAD CANTIDAD PRECIO UNIT. COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB
SUBTOTAL O 0,0000
TRANSPORTE UNIDAD CANTIDAD TARIFA COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB
SUBTOTAL P 0,0000
TOTAL COSTO DIRECTO (M+N+O+P) 0,4181
INDIRECTOS (%) 20,00% 0,0836
UTILIDAD (%) 0,00% 0,0000
COSTO TOTAL DEL RUBRO 0,50
VALOR OFERTADO 0,50

SON: CERO DOLARES, 50/100 CENTAVOS
ESTOS PRECIOS NO INCLUYEN IVA
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre:
Auv. Los Guaytambos, Las Ilusiones, av. Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies.”

ANALISIS DE PRECIOS UNITARIOS HOJA 6 DE 12
RUBRO : 6 UNIDAD: m2
DETALLE :  PROVISION Y COLOCACION DE ADOQUIN DE HORMIGON
EQUIPO CANTIDAD TARIFA COSTOHORA | RENDIMIENTO COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB R D=CxR
Herramienta Menor 5% de M.O. 0,0234
AMOLADORA 1,00 3,00 3,0000 0,0300 0,0900
SUBTOTAL M 0,1134
MANO DE OBRA CANTIDAD JORNAL/HR COSTOHORA | RENDIMIENTO COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB R D=CxR
MAESTRO MAYOR EJEC. OBRA CIVIL _EO C1 1,00 4,29 4,2900 0,0300 0,1287
PEON EO E2 2,00 3,83 7,6600 0,0300 0,2298
ALBARIL EO D2 1,00 3,66 3,6600 0,0300 0,1098
SUBTOTAL N 0,4683
MATERIALES UNIDAD CANTIDAD PRECIO UNIT. COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB
ARENA M3 0,0100 10,19 0,1019
CEMENTO PORTLAND SACO 0,5000 8,10 4,0500
AGUA M3 0,0100 0,10 0,0010
ADOQUIN VEHICULAR U 3,3300 0,47 1,5651
SUBTOTAL O 5,7180
TRANSPORTE UNIDAD CANTIDAD TARIFA COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB
SUBTOTAL P 0,0000
TOTAL COSTO DIRECTO (M+N+O+P) 6,2997
INDIRECTOS (%) 20,00% 1,2599
UTILIDAD (%) 0,00% 0,0000
COSTO TOTAL DEL RUBRO 7,56
VALOR OFERTADO 7,56

SON: SIETE DOLARES, 56/100 CENTAVOS
ESTOS PRECIOS NO INCLUYEN IVA
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre:
Auv. Los Guaytambos, Las llusiones, av. Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies.”

ANALISIS DE PRECIOS UNITARIOS HOJA7 DE 12
RUBRO : 7 UNIDAD: m3
DETALLE :  DESALOJO DE ESCOMBROS
EQUIPO CANTIDAD TARIFA COSTOHORA | RENDIMIENTO COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB R D=CxR
Herramienta Menor 5% de M.O. 0,0028
VOLQUETA | 1,00] 25,00] 25,0000] 0,0100 0,2500
SUBTOTAL M 0,2528
MANO DE OBRA CANTIDAD JORNAL/HR COSTOHORA | RENDIMIENTO CoSTO
DESCRIPCION A B C=AxB R D=CxR
CHOFER VOLQUETAS CHC1 1,00 5,62 5,6200 0,0100 0,0562
SUBTOTAL N 0,0562
MATERIALES UNIDAD CANTIDAD PRECIO UNIT. COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB
SUBTOTAL O 0,0000
TRANSPORTE UNIDAD CANTIDAD TARIFA COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB
SUBTOTAL P 0,0000
TOTAL COSTO DIRECTO (M+N+O+P) 0,3090
INDIRECTOS (%) 20,00% 0,0618
UTILIDAD (%) 0,00% 0,0000
COSTO TOTAL DEL RUBRO 0,37
VALOR OFERTADO 0,37

SON: CERO DOLARES, 37/100 CENTAVOS
ESTOS PRECIOS NO INCLUYEN IVA
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre:
Auv. Los Guaytambos, Las llusiones, av. Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies.”

ANALISIS DE PRECIOS UNITARIOS HOJA 8 DE 12
RUBRO : 9 UNIDAD: m2
DETALLE :  FRESADO DE PAVIMENTO ASFALTICO
EQUIPO CANTIDAD TARIFA COSTO HORA RENDIMIENTO COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB R D=CxR
Herramienta Menor 5% de M.O. 0,0813
FRESADORA 1,00 150,00 150,0000 0,0600 9,0000
ESCOBA MECANICA 1,00 25,00 25,0000 0,0600 1,5000
VOLQUETA 1,00 25,00 25,0000 0,0600 1,5000
SUBTOTAL M 12,0813
MANO DE OBRA CANTIDAD JORNAL/HR COSTO HORA RENDIMIENTO COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB R D=CxR
OPERADOR EQUIPO PESADO OP C1 2,00 4,06 8,1200 0,0600 0,4872
AYUDANTE DE MAQUINARIA EO D2 2,00 3,87 7,7400 0,0600 0,4644
CHOFER VOLQUETAS CHC1 2,00 5,62 11,2400 0,0600 0,6744
SUBTOTAL N 1,6260
MATERIALES UNIDAD CANTIDAD PRECIO UNIT. COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB
SUBTOTAL O 0,0000
TRANSPORTE UNIDAD CANTIDAD TARIFA COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB
SUBTOTAL P 0,0000
TOTAL COSTO DIRECTO (M+N+O+P) 13,7073
INDIRECTOS (%) 20,00% 2,7415
UTILIDAD (%) 0,00% 0,0000
COSTO TOTAL DEL RUBRO 16,45
VALOR OFERTADO 16,45

SON: DIECISEIS DOLARES, 45/100 CENTAVOS
ESTOS PRECIOS NO INCLUYEN IVA
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre:
Av. Los Guaytambos, Las Ilusiones, av. Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies."

ANALISIS DE PRECIOS UNITARIOS HOJA9 DE 12
RUBRO : 10 UNIDAD: m2
DETALLE :  RECAPEO ASFALTICO EN CALIENTE 5CM INCLUYE RIEGO IMPRIMACION
EQUIPO CANTIDAD | TARIFA COSTOHORA | RENDIMIENTO COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB R D=CxR
Herramienta Menor 5% de M.O. 0,1074
PLANTA ASFALTO COMPLETA 50T/H 1,00 100,00 100,0000 0,0500 5,0000
RODILLO VIBRATORIO LISO 1,00 25,00 25,0000 0,0500 1,2500
RODILLO VIBRATORIO NEUMATICO 1,00 25,00 25,0000 0,0500 1,2500
TERMINADORA DE ASFALTO 80HP 1,00 60,00 60,0000 0,0500 3,0000
CARGADORA FRONTAL 1,00 25,00 25,0000 0,0500 1,2500
VOLQUETA 2,00 25,00 50,0000 0,0500 2,5000
SUBTOTAL M 14,3574
MANO DE OBRA CANTIDAD JORNAL/HR COSTO HORA RENDIMIENTO COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB R D=CxR
OPERADOR EQUIPO PESADO OP C1 4,00 4,06 16,2400 0,0500 0,8120
CHOFER VOLQUETAS CHC1 2,00 5,62 11,2400 0,0500 0,5620
AYUDANTE DE MAQUINARIA EO D2 4,00 3,87 15,4800 0,0500 0,7740
SUBTOTAL N 2,1480
MATERIALES UNIDAD CANTIDAD PRECIO UNIT. COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB
ASFALTO RC 250 KG 1,5300 0,39 0,5967
ASFALTO AP-3 KG 7,8000 0,39 3,0420
DIESEL GLN 0,7000 0,98 0,6860
ARENA PARA ASFALTO M3 0,0500 11,00 0,5500
POLIFLEXTIPO Il KG 0,5000 2,00 1,0000
SUBTOTAL O 5,8747
TRANSPORTE UNIDAD CANTIDAD TARIFA COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB
SUBTOTAL P 0,0000
TOTAL COSTO DIRECTO (M+N+O+P) 22,3801
INDIRECTOS (%) 20,00% 4,4760
UTILIDAD (%) 0,00% 0,0000
COSTO TOTAL DEL RUBRO 26,86
VALOR OFERTADO 26,86

SON: VEINTE Y SEIS DOLARES, 86/100 CENTAVOS
ESTOS PRECIOS NO INCLUYEN IVA
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

ANALISIS DE PRECIOS UNITARIOS

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre:
Av. Los Guaytambos, Las Ilusiones, av. Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies.”

HOJA 11 DE 12

RUBRO : 12 UNIDAD: m3
DETALLE :  BASE CLASE 1
EQUIPO CANTIDAD TARIFA COSTO HORA RENDIMIENTO COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB R D=CxR
Herramienta Menor 5% de M.O. 0,0257
RODILLO VIBRATORIO LISO 1,00 25,00 25,0000 0,0200 0,5000
TANQUERO DE AGUA 1,00 16,00 16,0000 0,0200 0,3200
MOTONIVELADORA 125 HP 1,00 35,00 35,0000 0,0200 0,7000
SUBTOTAL M 1,5457
MANO DE OBRA CANTIDAD JORNAL/HR COSTO HORA RENDIMIENTO COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB R D=CxR
MAESTRO MAYOR EJEC. OBRA CIVIL _EO C1 1,00 4,29 4,2900 0,0200 0,0858
CHOFER TANQUEROS CHC1 1,00 5,62 5,6200 0,0200 0,1124
PEON EO E2 2,00 3,83 7,6600 0,0200 0,1532
OPERADOR EQUIPO PESADO OP C1 2,00 4,06 8,1200 0,0200 0,1624
SUBTOTAL N 0,5138
MATERIALES UNIDAD CANTIDAD PRECIO UNIT. COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB
AGUA (POTABLE) M3 0,0500 1,03 0,0515
BASE CLASE 1 M3 1,0000 12,00 12,0000
SUBTOTAL O 12,0515
TRANSPORTE UNIDAD CANTIDAD TARIFA COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB
SUBTOTAL P 0,0000
TOTAL COSTO DIRECTO (M+N+O+P) 14,1110
INDIRECTOS (%) 20,00% 2,8222
UTILIDAD (%) 0,00% 0,0000
COSTO TOTAL DEL RUBRO 16,93
VALOR OFERTADO 16,93

SON: DIECISEIS DOLARES, 93/100 CENTAVOS
ESTOS PRECIOS NO INCLUYEN IVA
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA
CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

ANALISIS DE PRECIOS UNITARIOS

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre:
Av. Los Guaytambos, Las Ilusiones, av. Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies.”

HOJA 10 DE 12

RUBRO : 11 UNIDAD: m3
DETALLE :  SUB BASE CLASE 2
EQUIPO CANTIDAD TARIFA COSTO HORA RENDIMIENTO COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB R D=CxR
Herramienta Menor 5% de M.O. 0,0257
RODILLO VIBRATORIO LISO 1,00 25,00 25,0000 0,0200 0,5000
TANQUERO DE AGUA 1,00 16,00 16,0000 0,0200 0,3200
MOTONIVELADORA 125 HP 1,00 35,00 35,0000 0,0200 0,7000
SUBTOTAL M 1,5457
MANO DE OBRA CANTIDAD JORNAL/HR COSTOHORA | RENDIMIENTO COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB R D=CxR
MAESTRO MAYOR EJEC. OBRA CIVIL _EO C1 1,00 4,29 4,2900 0,0200 0,0858
CHOFER TANQUEROS CHC1 1,00 5,62 5,6200 0,0200 0,1124
PEON EO E2 2,00 3,83 7,6600 0,0200 0,1532
OPERADOR EQUIPO PESADO OP C1 2,00 4,06 8,1200 0,0200 0,1624
SUBTOTAL N 0,5138
MATERIALES UNIDAD CANTIDAD PRECIO UNIT. COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB
SUB-BASE CLASE 2. (INC. TRANSPORTE A SITIO) M3 1,0000 8,00 8,0000
AGUA (POTABLE) M3 0,0500 1,03 0,0515
SUBTOTAL O 8,0515
TRANSPORTE UNIDAD CANTIDAD TARIFA COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB
SUBTOTAL P 0,0000
TOTAL COSTO DIRECTO (M+N+O+P) 10,1110
INDIRECTOS (%) 20,00% 2,0222
UTILIDAD (%) 0,00% 0,0000
COSTO TOTAL DEL RUBRO 12,13
VALOR OFERTADO 12,13

SON: DOCE DOLARES, 13/100 CENTAVOS
ESTOS PRECIOS NO INCLUYEN IVA
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UNIVERS IDAD TECNICA DE AMBATO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

ANALISIS DE PRECIOS UNITARIOS

PROYECTO:"Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre:
Auv. Los Guaytambos, Las Ilusiones, av. Rodrigo Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies.”

HOJA 12 DE 12

RUBRO : 13 UNIDAD: M2
DETALLE :  BACHEO
EQUIPO CANTIDAD TARIFA COSTO HORA RENDIMIENTO COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB R D=CxR
Herramienta Menor 5% de M.O. 0,4745
VOLQUETA 1,00 25,00 25,0000 1,0000 25,0000
COMPACTADOR 5.5 HP 1,00 3,00 3,0000 1,0000 3,0000
SUBTOTAL M 28,4745
MANO DE OBRA CANTIDAD JORNAL/HR COSTO HORA RENDIMIENTO COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB R D=CxR
CHOFER VOLQUETAS CHC1 1,00 5,62 5,6200 1,0000 5,6200
AYUDANTE DE MAQUINARIA EO D2 1,00 3,87 3,8700 1,0000 3,8700
SUBTOTAL N 9,4900
MATERIALES UNIDAD CANTIDAD PRECIO UNIT. COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB
CAPA DE RODADURA H. ASF. 2" M2 1,0000 5,22 5,2200
BASE CLASE 1 M3 0,1000 12,00 1,2000
SUB-BASE CLASE 2. (INC. TRANSPORTE A SITIO) M3 0,2000 8,00 1,6000
AGUA (POTABLE) M3 0,0100 1,03 0,0103
SUBTOTAL O 8,0303
TRANSPORTE UNIDAD CANTIDAD TARIFA COSTO
DESCRIPCION A B C=AxB
SUBTOTAL P 0,0000
TOTAL COSTO DIRECTO (M+N+O+P) 45,9948
INDIRECTOS (%) 20,00% 9,1990
UTILIDAD (%) 0,00% 0,0000
COSTO TOTAL DEL RUBRO 55,19
VALOR OFERTADO 55,19

SON: CINCUENTAY CINCO DOLARES, 19/100 CENTAVOS

ESTOS PRECIOS NO INCLUYEN IVA
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ANEXO G: PRESUPUESTO REFERENCIAL

b I . B B |

b

PROYECTO:

)
&)

UNIVERSIDAD TECNICA DE AMBATO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y MECANICA

CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

PROYECTO: "Evaluacion de las vias urbanas en el cantén Ambato del sector comprendido entre: Av. Los Guaytambos, Las llusiones, av. Rodrigo
Pachano, Mirabeles y Av. Los Capulies."
UBICACION: TUNGURAHUA - AMBATO
ELABORADO: TESISTA PRISCILA MEJIA
TABLA DE DESCRIPCION DE RUBROS, UNIDADES, CANTIDADES Y PRECIOS
No. Rubro / Descripcién Unidad Cantidad | Precio unitario Precio global
1 REPLANTEO Y NIVELACION KM 12,26 232,84 2.854,62
2 DERROCAMIENTO DE ACERAS, INCLUYE DESALOJO m3 50,87 4,77 242,65
3 EXCAVACION A MANO SIN CLASIFICAR, INCLUYE DESALOJO
m3 100,50 16,56 1.664,28
4 ACERAS DE HS FC 210 KG CM2 E=7CM SOBRE SUB BASE| m2
CLASE 2 COMPACTADA 339,10 15,54 5.269,61
5 RETIRO DE ADOQUIN DE HORMIGON m2 310,75 0,50 155,38
6 PROVISION Y COLOCACION DE ADOQUIN DE HORMIGON m2 310,75 7,56 2.349,27
7 DESALOJO DE ESCOMBROS m3 30,50 0,37 11,29
9 FRESADO DE PAVIMENTO ASFALTICO m2 42.294,00 16,45 695.736,30
10 RECAPEO ASFALTICO EN CALIENTE 5CM INCLUYE RIEGO| m2
IMPRIMACION 42.294,00 26,86] 1.136.016,84
11 SUB BASE CLASE 2 m3 8.788,60 12,13 106.605,72
12 BASE CLASE 1 m3 4.394,10 16,93 74.392,11
13 BACHEO M2 1.309,00 55,19 72.243,71
TOTAL:| 2.097.541,78

SON : DOS MILLONES NOVENTA'Y SIETE MIL QUINIENTOS CUARENTA 'Y UN DOLARES, 78/100 CENTAVOS
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ANEXO H: MATRIZ GENERAL ARC GIS
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9861239,23897' 761930,2334645 AV. GUAYTAMBOS

9862077,44333( 762547,7003308 LAS NARANJILLAS

9862016,93261 762639,0321867 LAS NARANJILLAS
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9861579,06290: 762190,3421482 AV.

9861578,54972( 762193,9067905 AV.

9861585,78160: 762204,9724694 AV.

9861590,94652. 762204,7717928 AV.

9861592,86995: 762210,5598142 AV.

9861595,65875' 762213,0727793 AV.

9861597,42488: 762218,4873252 AV.

9861602,84513( 762223,0746442 AV.

9861602,83064! 762228,8608138 AV.

9861612,00034: 762229,7090271 AV.

9861662,19072( 762272,6471694 AV.

9861666,12828. 762276,2438712 AV.

9861667,38918( 762276,4876211 AV.

9861668,16198. 762283,1704822 AV.

9861692,08381( 762305,1051458 AV.

9861693,68905. 762303,9120945 AV.

9861695,14828( 762310,3436035 AV.

9861706,31449: 762318,2677060 AV.

9861706,27192 762324,3993550 AV.

9861711,09488¢ 762322,9850589 AV.

9861711,48837: 762328,7810651 AV.

9861825,83814( 762430,1156537 AV.

9861854,17278! 762473,7901421 AV.

9861978,19235( 762628,5914515 AV.

9862024,32709: 762706,6358067 AV.

9862057,33037: 762755,5223623 AV.

9862093,45508¢ 762797,8507924 AV.

9862113,96774(762826,7260036 AV.

9862120,60291: 762831,1837138 AV.
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9862173,98035¢ 762887,6480801 AV.

9862174,08043t 762889,7853085 AV.

9862265,26107: 762978,2483997 AV.

9862272,34923: 762984,0969862 AV.

9862270,55520: 762989,0510856 AV.

9862285,01008: 763000,4967603 AV.

9862296,60695: 763003,9322184 AV.
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AV.

AV.
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9862486,06832! 763152,9598058 AV.
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9862510,55548! 763165,0583806 AV.

9862527,60339: 763169,7772851 AV.

9862534,18518: 763171,7338234 AV.

9862539,27113: 763176,9740170 AV.

9862586,05594¢ 763181,6823582 AV.

9862603,73987: 763180,3168506 AV.

9862614,81548! 763185,9825082 AV.

9862625,02300¢ 763187,7087999 AV.

9862633,56383( 763186,7365017 AV.

9862642,25932¢ 763189,0775082 AV.

9862661,66892! 763196,9531284 AV.

9862670,71410 763202,3928307 AV.

9862673,80260! 763201,5836702 AV.

9862684,34442¢ 763202,7037646 AV.

9862684,65671« 763206,0545121 AV.

9862698,29548( 763217,5740614 AV.

9862712,29686! 763217,7451427 AV.

9862727,53665: 763222,4158732 AV.

9862732,84409 763228,8882922 AV.

9862747,00124! 763241,4161966 AV.

9862754,15251¢ 763239,0707731 AV.

9862767,75129: 763243,4879500 AV.

9862812,41975¢ 763271,5729283 AV.

9862828,81941: 763275,4327668 AV.

9862864,38666: 763288,1291252 AV.

9862875,00239( 763289,6226157 AV.

9862900,88602: 763305,9314660 AV.

9862894,83042: 763317,0227762 AV.

9862931,1339% 763335,9261427 AV.

9862940,55859 763342,1501605 AV.
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C. AGRIETAMIENTO EN
BLOQUE

J.GRIETAS
LONGITUDINALES Y

C. AGRIETAMIENTO EN
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A. PIEL DE COCODRILO
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J.GRIETAS
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F. DEPRESION
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CAPA DE RODADURA
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4X10 40 mejia3022@uta.edu.ec
20 pmejia3022@uta.edu.ec
1X5 5 pmejia3022@uta.edu.ec
2X3 6 pmejia3022@uta.edu.ec
1X20 20 mejia3022@uta.edu.ec
4 pmejia3022@uta.edu.ec
2X3 6 pmejia3022@uta.edu.ec
2 pmejia3022@uta.edu.ec
5 pmejia3022@uta.edu.ec
2 pmejia3022@uta.edu.ec
2 pmejia3022@uta.edu.ec
2 pmejia3022@uta.edu.ec
5 pmejia3022@uta.edu.ec
15 pmejia3022@uta.edu.ec
15 pmejia3022@uta.edu.ec
2X10 20 pmejia3022@uta.edu.ec
2X10 20 pmejia3022@uta.edu.ec
x5 5 pmejia3022@uta.edu.ec
1X10 10 pmejia3022@uta.edu.ec
2X3 6 pmejia3022@uta.edu.ec
2X15 30 pmejia3022@uta.edu.ec
5X25 125 pmejia3022@uta.edu.ec
10 pmejia3022@uta.edu.ec
2X7 14 pmejia3022@uta.edu.ec
2X2 4 pmejia3022@uta.edu.ec
2X3 6 pmejia3022@uta.edu.ec
8,30X5 41,5 pmejia3022@uta.edu.ec
3X6 18 pmejia3022@uta.edu.ec
3 pmejia3022@uta.edu.ec
3 pmejia3022@uta.edu.ec
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9862941,77745(763337,4661979 AV.

9862957,18140 763345,2541613 AV.

9862960,49547: 763341,1040753 AV.

9862988,52794: 763349,6966503 AV.

9862991,91931« 763352,2568231 AV.

9863028,03293! 763376,2650585 AV.

9863054,58670: 763389,7933363 AV.

9863062,88050: 763385,1063342 AV.

9863075,88011 763396,0093561 AV.

9863084,59183: 763411,4255871 AV.

9863157,04450 763435,3636006 AV.

9863159,74481 763433,2007982 AV.

9863173,26041! 763437,3847293 AV.

9863198,17820: 763444,9104953 AV.

9863209,74889¢ 763467,3196277 AV.

9863229,26817 763477,0617965 AV.

9863264,58465¢ 763490,3086086 AV.

9863310,83147¢ 763505,9542930 AV.

9863310,98984. 763505,0211406 AV.

9863332,63112: 763516,4078694 AV.

9863344,50595( 763520,0769192 AV.

9863366,15590¢ 763532,0329616 AV.

9863381,39473: 763537,9635313 AV.

9863381,02389! 763548,2853306 AV.

9863386,49518' 763558,1269852 LOS MIRABELES

9863372,65435! 763565,0862942 LOS MIRABELES

9863363,60267: 763567,0194137 LOS MIRABELES

9863327,25014: 763602,7877701 LOS MIRABELES

9863319,07940! 763604,6843712 LOS MIRABELES

9863298,01799. 763598,1605831 LOS MIRABELES
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ANEXO I: MAPAS UBICACION DE FALLAS
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